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Touristische Verkehre auf der Schiene:
Erhohte Nachfrage am Wochenende

Q Entwicklung der Fahrgastzahlen
Frankenberg — Korbach 2015 - 2019
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Strecke wurde 2015 reaktiviert

Funf Jahre Bahnstrecke Frankenberg-
Korbach: Fahrgastzahlen verdoppelt
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Allgemeine, 14.09.2020

B Mo-Fr mSa-So

\ : - - b 2 (\
. : : Sl S
: oo e e L
: ;}g by »/.‘7;,':‘ EA : 3 e .;;i R
:
www.ilztalbahn.eu




Einordnung touristischer Verkehre RO N liztalbahn

Integration in AusschlieBBliche Museums- und
regularen SPNV Freizeitverkehre Nostalgiebahnen

Finanzierung: Durch Finanzierung: Finanzierung: Unter-
Aufgabentrager aus Unterschiedliche schiedliche Quellen
Regionalisierungs- Regelungen in den (Tourismus, Denkmal-
mitteln Bundeslandern schutz, private Gelder)

www.ilztalbahn.eu



Der Stellenwert touristischer Verkehre am BY N /iztalbahn
Beispiel der llztalbahn

Seit 2011 fahrt die llztalbahn
jedes Wochenende im
Sommerhalbjahr zwischen
Passau, Waldkirchen und
Freyung im Bayerischen Wald

Die fast 50 km lange Strecke
erschliel8t eine der schonsten
Flusslandschaften Deutschlands

An ca. 52 Fahrtagen werden
jahrlich etwa 25.000 bis 50.000
Fahrgaste befordert

Der gesamte Fahrbetrieb wird
ehrenamtlich organisiert und
durchgefihrt
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Touristische Freizeitverkehre bringen einen
hohen Nutzen fir die Region

e Am Wochenende nutzen die llztalbahn-
Fahrgaste die touristische Infrastruktur im
Bayerischen Wald. Insbesondere profitiert
die Gastronomie.

 Durch das grenziiberschreitende
Freizeitverkehrsnetz bestehen
Busanschlliisse zum Nationalpark und nach
Tschechien.

e Durch die Fahrradmitnahme erschlief3t die
Bahn zusatzliches Potenzial.

* Neben Ausfligen wird die llztalbahn auch
fur Einkaufs- sowie An- und Abreisefahrten
genutzt.

Quelle: Poost, Laura; Wissenschaftliche Arbeiten zur llztalbahn (2013)

www.ilztalbahn.eu
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Anteil der einheimischen und
touristischen Fahrgaste der ITB

1%

H Tourist
1 Einheimischer

M keine Angabe

© Laura Poost

Anteil der Fahrgaste, die planen Geld im
Zusammenhang mit der ITB auszugeben

Hja
[ nein

M keine Angabe

© Laura Poost

Anteile der profitierenden Infrastruktur im
Zusammenhang mit der ITB

6% M Gaststatte

[ Museum
B Nationalpark

M Einkauf/Shoppen

M keine Angabe

© Laura Poost




2021 fahrt die llztalbahn von 1. Mai bis

17. Oktober nach gewohntem Fahrplan

Fahrkarten
im Zug.

Passau Hbf
Tiefenbach  x
Fischhaus X
Kalteneck
Fursteneck x
Rohrnbach  x
Waldkirchen an

Freyung an

Freyung

Rohrnbach  x
Firsteneck x
Kalteneck

Fischhaus X
Tiefenbach  x

Passau Hbf an

== nessed < Hunko. m == funfaiq & nessed mmm

www.ilztalbahn.eu

Nebensaison
1. Mai bis 25. Juli sowie 18. September

bis 17. Oktober jeden Samstag und
Sonntag sowie an allen Feiertagen*
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20:06

20:20

Hauptsaison

31. Juli bis 12. September (bay. Sommerferien)
jeden Samstag und Sonntag
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x Bedarfshalt,

bitte beim Zugpersonal
melden. Zum Einstieg
bitte gut sichtbar am
Bahnsteig warten.

Zusatzlicher
Bedarfshalt:
Neuhausmiihle
(zwischen Fiirsten-
eck und Réhrnbach).



Finanzierung touristischer Verkehre:
Vergleich Baden Wiirttemberg — Bayern

BO N liztalbahn

Baden-Wiirttemberg

Bayern

Schwelle fir

Ab 500 Fahrgasten !

Ab 1000 Fahrgasten 1

Reaktivierung SPNV (gestaffelt)
Finanzierung LEFG 2 -
NE-Infrastruktur LGVFG3

Bestellung touristischer
Verkehre aus
Regionalisierungsmitteln

z.B. Krebsbachtalbahn,
Rauberbahn, SAB,
Radexpress

Nur auf SPNV-
Strecken
(z.B. Radlzlige)

1: Durchschnittliche Fahrgastfahrten je Betriebskilometer
2: Landeseisenbahnfinanzierungsgesetz; 3: Landesgemeindeverkehrsfinananzierungsgesetz



Unsere Forderung zur Finanzierung von B9 N liztalbahn
Freizeitverkehren durch den Freistaat Bayern

* Touristische Verkehre auf der Schiene sind, genauso wie der regulare SPNV,
Teil der Daseinsvorsorge.

 Andere Bundeslander beweisen, dass die Bestellung von Freizeitverkehren
den sanften Tourismus fordern und den Erhalt von Bahnstrecken sichern kann.

* Neben der Bestellung von Freizeitverkehren muissen auch die Infrastruktur-
finanzierung von NE-Bahnen und das ,,1000er-Kriterium® flir Reaktivierungen
Uberprift werden.

www.ilztalbahn.eu



2015: Die Potenzialanalyse steht konkretim BT [ [(ztalbahn
Raum — doch die Region findet keinen Weg

* Februar 2015: Anschub durch die Minister Brunner und Herrmann;
Abstimmung Uber den Weg zu einer Potenzialanalyse mit SPNV-Perspektive

e Stadt Passau: positiver Grundsatzbeschluss

* Landkreis Freyung-Grafenau: positiver Grundsatzbeschluss

* Landkreis Passau: kein eindeutiger Beschluss im Sinne des Freistaats Bayern
e Stadt Freyung: positiver Grundsatzbeschluss ohne Vorbehalt

e Stadt Waldkirchen: positiver Grundsatzbeschluss mit Finanzierungsvorbehalt

Und was passiert anschlief3end: GAR NICHTS



2020: Die Potenzialanalyse steht noch RO N liztalbahn
immer im Raum — und nichts bewegt sich

* Noch immer gibt es keine Potenzialanalyse und keine SPNV-Perspektive
e Stadt Passau: Erneuerung des positiven Grundsatzbeschlusses

* Landkreis Freyung-Grafenau: Bekraftigung des positiven Grundsatzbeschlusses
mit klarer Mehrheit im Kreistag (39 JA, 7 NEIN)

 Landkreis Passau: Anpassung des Beschlusses aus dem Jahr 2019
=» aus Sicht des Staatsministers fiir Wohnen, Bau und Verkehr noch immer
kein positiver Grundsatzbeschluss

* Drei parallel laufende Studien zur Mobilitat in der Region:

=» Dialogforum Passau / Durchsetzung der Nordtangente Passau
=» Verbundstudie Donau-Wald

=» Studie , Mobilitdt neu denken” des Fraunhofer-Instituts



Bis zum SPNV ist es ein langer Weg - RO N /liztalbahn
touristische Verkehre konnen ihn abkirzen

Aktuelle Reaktivierungszusagen in Bayern beziehen sich bereits
auf die Jahre 2024 ff

Fir diese Projekte ist das Verfahren der Potenzialabschatzung entweder bereits
abgeschlossen oder befindet sich in der Durchfihrung.

Die llztalbahn wird sich bezlglich einer Reaktivierung hinten einreihen missen

Wertvolle Jahre sind nutzlos verstrichen, andere Projekte sind an uns ,vorbeige-
zogen®. Da noch immer keine Potenzialanalyse verabredet ist, missen wir bereits
jetzt bis zu einer Wiederaufnahme des SPNV von 2026 und spater ausgehen.



liztalbahn-Dreiklang: Saisonverkehr — RO N liztalbahn
Regelverkehr — Verbund + Regio-S-Bahn

Stufe 1: Aufnahme des bestellten Saisonverkehrs — z. B. ab 2023

Die Gartenschau in Freyung bietet die Gelegenheit, einen gegentber dem
heutigen — komplett ehrenamtlich erbrachten Angebot — deutlich ausgeweiteten

saisonalen Verkehr anzubieten.
Stufe 2: Ganzjahrige Reaktivierung der llztalbahn — kaum vor 2028 bis 2030

Voraussetzung ist die Anerkennung der Reaktivierungskriterien des Freistaats
Bayern; hierzu gehort die noch immer fehlende Potenzialanalyse. Hierflr sind
Infrastrukturinvestitionen zwingend vorgeschrieben (SPNV-Standard bei Bahn-
stationen, zusatzliche technische Sicherungen an relevanten Bahntbergangen).

Stufe 3 — parallel mit Stufe 2: Verkehrs- und Tarifverbund, Regio-S-Bahn

Ein voll integrierter Verbund aller Aufgabentrager, nicht ,nur” eine Tarifgemein-
schaft der Verkehrsunternehmen, ist die Basis fur erfolgreichen OPNV/SPNV.
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