


Seit 2011 fahren wieder Ziige zwischen
Passau und Freyung - und das an jedem
Wochenende im Sommerhalbjahr. Maglich
wird dies durch vielfaltiges
und die Koordinierung seitens
der Ilztalbahn GmbH. Das Angebot wird
zahlreiche Fahr-
gaste nutzen den Zug fiir Ausfliige zwischen
Passau, Waldkirchen und Freyung und
auch weiter bis zum Nationalpark und nach
Stidbohmen. Damit ist die Bahn schon jetzt
ein und eine
touristische Attraktion, die zahlreiche Gaste
in die Region lockt. Durch den
baut
die llztalbahn dort Briicken, wo nach dem
Fall des Eisernen Vorhangs immer noch
Lucken bestehen.

Immer ofter konnen unsere Zugbegleiter
neben Ausfliiglern auch
im Zug begriiBBen, immer ofter
nutzen Urlaubsgaste die Ilztalbahn zur
von und nach ganz Deutsch-
land. Immer mehr Anwohner fahren mit
der Bahn zum Einkaufen in die Stadt und
immer ofter freuen wir uns iber
wenn dort eine
lange Reise gliicklich endet.
Alle diese Fahrgaste schatzen den
einer Zugfahrt.
Viele von ihnen nutzen die Bahn nicht weil
sie mussen, sondern weil sie es konnen
und den Zug bewusst
Auch im unteren
Bayerischen Wald, wo fast jeder Haushalt
lber mindestens ein Auto verfligt, hat die
Bahn damit ihre Berechtigung und kann
auf ein
zurlickgreifen.

Grinde genug also, die Infrastruktur
der Ilztalbahn nicht nur am Wo-
chenende, sondern

zu nutzen. Diese Broschire
soll daher die Diskussion um die
Wiederaufnahme des

auf
der Ilztalbahn mit Argumenten und
Fakten bereichern.
Die Ilztalbahn GmbH verfolgt dabei
ein
Kurzfristig soll der bestehende
ausgebaut

und mit den Freizeitbussen der
Nationalparkregion vernetzt werden.
Mittel- bis langfristig soll die Ilztal-
bahn im
wieder ihre zentrale Rolle in der Er-
schliefung des unteren Bayerischen
Waldes ibernehmen.



,Yon einer Wiederinbetriebnahme der Strecke

Passau-Freyung sind pOSitive
strukturpolitische Impulse fiir den
gesamten Unteren Bayerischen Wald zu
erwa rten_“ Gutachten TransCare/Regiorail im Auftrag der BEG 1998

»Ich bin m.ir sicher, dass eir]e
attraktive Bahnverbindung
von der Bevolkerung angenommen

.Einmoderner

offentlicher

Personenverkehr : o
g e wird damit ein we rtVOl!.er
integrieren - dazu Beitrag zur Reduzierung
zihle ich unter des Verkehrsaufkommens auf
anderem auch den StrafBen geleistet werden
die Ilztalbahn.“ konnte.” Jiirgen Dupper, Oberbiirgermeister
Franz Meyer, der Stadt Passau

Landrat des Landkreises Passau

»Die ErschlieBung durch eine
leistungsfahige Zugverbin-

dung - zwischen Passau und dem
Raum Prachatice/Siidbohmen - wird

der regionalen Wirtschaft

einen grofien Impuls
und den Menschen der Region

neuen Optimismus
Dr. Olaf Heinrich, Verleihen.
1. Birgermeister der Stadt Freyung

,Wenn Sie die Ilztalbahn
unterstutzen,

schenkt innen
der Freistaat richtig
viel Geld.” ¢, keol

Verkehrsgutachter

»Kein
Kommunal-
politiker wird
sich einem
Verkehrsmittel
verweigern, das
wie die Bahn im
Gegensatz zum
Bus fur den
Landkreis
kostenfrei
fahrt.”

Sebastian Gruber, Landrat des Landkreises

Freyung-Grafenau

.Die Rottalbahn ist die groBte Erfolgsgeschichte innerhalb der Siidostbayernbahn.
Téglich steigen 3159 Fahrgiste an einem der Bahnhéfe zu. Das sind mehr als doppelt so viel

wie 2002.“

Christoph Kraller, Geschaftsfiihrer der Stidostbayernbahn



Hauptvorteil der Bahn ist die

und
Wo Schienen liegen, fahrt jede Stun-
de ein Zug.
Nur so lassen sich
mit Umsteigebeziehungen reali-
sieren, nur so wird der offentliche
Nahverkehr auch fur
und fur attraktiv.

Auf eigenen Gleisen kann die Ilztal-
bahn das Passauer Zentrum bei
jedem Wetter und immer
erreichen. Die Fahrzeit
wird planbar und verlasslich, die
Strafen im Nadelohr Passau von
Larm und Abgasen entlastet. Die
Bahn kann so einen wesentlichen
Beitrag zur Senkung der vom Verkehr
verursachten leisten.



Fir Pendler und Ausfligler ist die
Bahn eine wesentlich

zum eigenen
Auto - oder zumindest die Alternative
zum Zweitauto.
Und mit dem kom-
men die Fahrgaste glinstig bis zum
Miinchner Marienplatz, zum Flugha-

fen, nach Regensburg oder Niirnberg.

Fur die vielen Menschen ohne Fih-
rerschein ist die Ilztalbahn die lang
ersehnte Verbindung bis
spat in den Abend.

Hauptvorteil der Eisenbahn ist der
zwischen
Stahlrad und Stahlschiene sowie der

Wird eine hohere Kapazitat benotigt,
kann der Zug einfach verlangert
werden.

Die Attraktivitat der Bahn erhoht
zudem insgesamt den Anteil des

am Gesamtverkehr-
saufkommens.



Der Weg zum Bahnhof ist schnell ge-
funden, der Zug kommt

immer zur gleichen Minute bis spat
in die Nacht, er fahrt immer die
gleiche Strecke, Fahrkarten gibt es
beim Zugbegleiter und fir Gepack
ist im Zug immer ausreichend Platz
vorhanden -

Die Bahn gleitet dank Spurfih-

rung mit hoher uber die
Schienen. Aus der Fahrzeit wird so
sinnvoll - oder
Zeit zum Ausruhen.

Im Zug ist fur

bequeme Sitzplatze, Fahrrader und
Gepack vorhanden.
Ein weiterer Systemvorteil ist die

vom Einstieg bis zur



Die Fahrt mit der Ilztalbahn entlang
der unberihrten Ilz, durch Tunnel
und Felseinschnitte, entlang von
Wolfsteiner Ohe und Osterbach,
vorbei an zahlreichen Mihlen ist
ein und zieht

schon heute zahlreiche Touristen an.

Ein
das im Regelverkehr noch wesent-

lich besser ausgenutzt werden kann.

Nach europaweiten Crash-Normen
optimierte Wagenkasten, modernste
Zugsicherungssysteme, optimal ge-
schultes Personal und

machen die Bahn
zum
egal ob auf dem Weg zur Schule, zur
Arbeit oder im
Freizeitverkehr.




Die Strecke der Ilztalbahn ist

und steht jederzeit fur
Sonderfahrten und Giterzlige zur
Verfigung. So kann die Stadt Passau
wirkungsvoll vom
entlastet werden - ohne StrafBenbau
und zusatzliche

Ob

die Ilztalbahn ist flexibel nutzbar.
Selbst wenn die Zlige irgendwann
stindlich fahren, konnen mit
geringen Ausbauten immer noch
zusatzliche fahren. Eine
echte fur die parallelen
Bundesstraf3en.



Ein dichtes

konnte zukiinftig die
Region mit der Stadt
Passau verbinden.
Die Strecken der
Ilztalbahn, Rottalbahn
und Granitbahn werden
zu einem attraktiven
Gesamtnetz verknupft.
Vorbild sind z.B. die

rund um Salzburg,
Linz und Gmunden.



-

Die Weiterfiihrung der Ziige auf dem Passauer Stadtgebiet erschlief3t
viele (Schulen, Universitat) und bindet
fuBlaufig an. Die Ilztalbahn

und schafft
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Die Ilztalbahn Passau
mit dem Bayerischen Wald, zwischen
Bayern und Bohmen und die Stadte Freyung,
Waldkirchen und Passau.

Seit 2011 zuverlassig und bequem im Wochenendver-
kehr und vom Zugpersonal
Uber den Bahnhofsdienst bis hin zur Arbeit an der
Infrastruktur. Jede Saison bringt die Ilztalbahn durch-
schnittlich etwa direkt oder mit den
Anschlussbussen ans Ziel.

Etwa die Halfte der Fahrgaste kommt aus der Region,
die andere Halfte reist aus ganz Deutschland, teilweise
sogar an, um den Bayerischen Wald
und die Ilztalbahn zu besuchen und starken damit die
regionale Wirtschaft.

Der denkmalgeschiitzte Bahnhof Waldkirchen konnte
schon mehrmals als

_ Wochenendverkehr

Der beliebte Freizeitverkehr im Sommerhalb dienen. Ohne die Reaktivierung durch die Ilztalbahn

jalf wird vollstandig ehrenamtlich betrieben. GmbH vor mittlerweile zehn Jahren ware die Strecke
' fir immer verschwunden.
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Im Gegensatz zu zahlreichen anderen Bundeslandern
finanziert der Freistaat Bayern

Dabei lassen sich schon mit geringen
Subventionen grof3e Potenziale erschlief3en.
Ohne finanzielle Unterstiitzung ist der Verkehr auf der
[lztalbahn weiterhin nur auf wenige Wochenendziige
beschrankt. Zudem stehen keine Kapazitaten fiir die
Optimierung der Verkniipfung aus Richtung Passau in
den Nationalpark zur Verfligung.
Zum fordert
die Ilztalbahn ein deutliches Bekennt-
nis des Freistaates zur nachhaltigen
Anbindung des Nationalparks und zur
Finanzierung des Freizeitverkehrs.
Barrierefreie Igelbusse sollen besser
mit der Ilztalbahn verknipft werden,
Forderprogramme sollen umfassende

ermoglichen und

zukiinftig auf allen Verbin-

dung gelten.




Landesgartenschau
~Natur in der Stadt" in Freyung. -
Im Zeitraum der.Gartenschau fahrt die Ilztal- -

bahn t'a'yg-lich und ermadglicht allen Besuchern -
eine naturnahe Anreise. - : -

Am Passauer Hauptbahnhof steht die Ilztalbahn
bereit und wartet auf die Anschlussreisenden aus Rich-
tung Nirnberg und Minchen.

Ziel ist die Mit dem

ist eine kostengtinstige Anreise aus ganz
Bayern mdglich, gleichzeitig bietet es

Der Triebwagen

zur Fahrt nach Freyung ist thematisch bereits auf die
Gartenschau ausgerichtet. Informationstafeln, Audio-
guides, die speziell gestaltete Inneneinrichtung und das
geschulte Zugpersonal stimmen die Besucher auf den
Naturgenuss ein.

Nach Ankunft in Freyung stehen

bereit, welche die Besucher direkt zur
Gartenschau bringen.

Damit die Ilztalbahn zur Gartenschau tdglich fahrt, ist
eine erforderlich.
Neben regularen SPNV-Regionalisierungsmitteln
kommen auch Sonderfinanzierungstopfe in Frage.




Wenn der kommt, bleibt die

[lztalbahn GmbH Betreiber der Infrastruktur.

Der Zugverkehr wird in einer Ausschreibung an ein

Eisenbahnverkehrsunternehmen vergeben und durch

den Freistaat Bayern finanziert.

Der soll zukinftig

die Verantwortung fir einen attraktiven, abgestimmten

und modernen Nahverkehr tbernehmen.

Im gesamten Verbundgebiet koordiniert eine

zentrale Stelle den Nahverkehr

und organisiert Vermarktung, Fahrgastinformation

und sorgt fur ein einheitliches Angebot. Wo heute

jeder Landkreis seine eigene mit

eingeschrankten Offnungszeiten unterhalt, kann eine

durchgehend besetzte Verbundzentrale ein optimiertes
fur die ,letzte Meile” im landlichen

Raum organisieren und Sharing-Angebote bereitstel-

len. Zahlreiche Systeme und Kompetenzen missten

nur einmal vorgehalten werden, nicht in jedem Land-

kreis separat.
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Fir die Bestellung des Regelverkehrs fordert
die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)
eine werktagliche Fahrgastnachfrage von
durchschnittlich

1998 wurden 864 Fahrgaste fir die
Ilztalbahn prognostiziert. Seitdem sind die
Fahrgastzahlen im Bayerischen SPNV durch-
schnittlich



2017 Wird gie

steize

125 J:')hrc als

[ et

c““““"ﬂa.vém.,;a/».

"lu.b"m




