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Magazin zum Ilztalbahn-Jubilaum

Herzlich willkommen!

Unsere llztalbahn wird 125 Jahre alt. Schon
wieder? Vor zwei Jahren konnten wir bereits
ein 125-jahriges Jubilaum feiern, damals aber
nur anlasslich der Teilstreckenerdoffnung von
Passau bis Rohrnbach im Jahre 1890. Nur zwei
Jahre spater wurde die Strecke dann in ihrer
heutigen Lange vollendet. Wir wollten dieses
wichtige Jubildaum entsprechend wiirdigen und
so reifte die Idee, ein Magazin rund um die eh-
renamtliche Arbeit mit der Bahn herauszubrin-
gen.

Zuallererst wollen wir uns und unsere Arbeit
vorstellen. Was macht die Ilztalbahn so be-
sonders? Wie wird man llztalbahner? Warum
opfern wir unsere Freizeit fir die Eisenbahn?
Unser Zugbegleiter Christoph Fleissner hat
eine lesenswerte Reportage erstellt, die genau
diese Fragen beantwortet.

Die wichtigste Neuerung im Fahrplan fir 2017
sind die verbesserten Anschliisse nach Tsche-
chien. Gleich drei Reiseziele (Krumau, Pracha-
titz und Prag) werben um unsere Fahrgéaste.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Regel-
betriebsdiskussion soll dieses Magazin auch
Raum fur unsere Vision einer modernen Ilztal-
bahn im Stundentakt bieten. Fir einen aktuel-
len Uberblick haben wir gleich zu Beginn unse-
ren Geschaftsfihrer Thomas Schempf zu den
wichtigsten Handlungsfeldern befragt.

Im Jubilaumsjahr ist die langfristige Zukunft
der Ilztalbahn unklarer denn je. Fir einen tag-
lichen, vom Freistaat finanzierten Regelbetrieb
wird ein klares Votum der Region fiir die Bahn
erwartet. Erst nach einem positiven Beschluss
kann eine sogenannte Potenzialanalyse die
notwendigen Fakten liefern, auf deren Basis
ein sinnvolles Zukunftskonzept entwickelt wer-
den kann. Durch die Fahrt mit der Ilztalbahn
unterstiitzen Sie unsere Arbeit und unsere Po-
sition im Kampf um einen attraktiven Nahver-
kehr im Bayerischen Wald.

Am Ende war es dann doch mehr Arbeit als
gedacht, alle Beitrage abzustimmen, Fotos zu
finden, das Layout zu erstellen und allen An-
sprichen gerecht zu werden. Deshalb ist die-
ses Magazin vielleicht ein bisschen wie unsere
gesamte Ilztalbahn: sehr ambitioniert, nicht
immer perfekt, aber mit umso mehr Engage-
ment gestaltet.

Wir wiinschen lhnen, liebe Leser, viel Spaf3
damit. Bis bald im Zug!

Im Namen der gesamten Ilztalbahn-Familie

Christoph Fleissner
Friedrich Papke
Hermann Schoyerer

Zum Titel: Wir haben uns den Spafi erlaubt, in ein his-
torisches Bild - das zugegebenermalien vom Bahnbau
Waldkirchen - Haidmiihle stammt - unsere moderne
Ilztalbahn einzufiigen.

Keine Angst, dank Photoshop wurden alle Vorgaben des
Arbeitsschutzes erfillt!




Eigentlich war dieses Heft schon fast im Druck, als uns
nach den Osterfeiertagen 2017 die schlechte Nachricht
erreichte: in Patriching, nahe der Zahnradfabrik, hatte
sich ein grof3er Hangrutsch ereignet.

Geschatzte 100 m® sandiger Boden haben unseren Gleis-
korper auf 20 m Lange vollig verschiittet. Die Gleise
sind zwar nicht beschadigt, ein Zug kann so jedoch nicht
mehr fahren. Die anfangliche ilztalbahnibliche Eupho-
rie (,Das schaufeln wir einfach weg”] wich schnell der
Ernichterung, dass aufgrund des anstehenden Was-
sers ein weiteres Nachrutschen des Hanges drohte.
Also musste ein Geologe bestellt werden, der wieder-
um Probebohrungen zur Erkundung der Erdschichten
und des Grundwasserstandes beauftragen lie3. Darauf
aufbauend kann dann ein Sanierungskonzept erstellt
werden, das eine dauerhafte Sicherung des krtischen
Hangabschnitts ermdglicht.

Leider war sehr schnell klar, dass der fir den 13. Mai
geplante Saisonstart nicht gehalten werden kann. Also
mussten wir die Dampfzugfahrt umplanen, den gebuch-
ten Gruppen absagen, den Fahrkartendruck stornieren,
Plakate umgestalten und die Information auf allen mog-
lichen Kanalen an unsere Kunden bringen.

Bis zum verschobenen Redaktionsschluss dieses Ma-
gazins war der Ausgang des Sanierungskonzeptes noch
nicht klar. Wir hoffen daher, dass sich - wenn Sie die-
se Zeilen lesen - ein Weg und vor allem die finanziellen
Mittel zur Beseitigung des Hangrutsches gefunden ha-
ben und die Ilztalbahn leicht verspatet, aber umso er-
folgreicher in die Jubildaumssaison starten konnte!
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125 Jahre Ilztalbahn

GruBBworte der Burgermeister

Liebe Freunde der Ilztalbahn,

wenn wir von der llztalbahn sprechen, wissen vermutlich die Wenigsten,
dass deren Existenz auf den gerne als ,Marchenkdnig” titulierten Ludwig
[l. von Bayern zuriickgeht. Heute, 125 Jahre nach Eroffnung der Strecke,
rollen die Zlige immer noch - zwar nicht mehr zum Zwecke des Holztrans-
ports, aber sehr zur Freude von Einheimischen und Touristen, die im Som-
mer das wunderschone llztal per Bahn erkunden wollen. So gesehen ist
die nachhaltige Reaktivierung des 1982 eingestellten Personenverkehrs
2011 umso bemerkenswerter. Zu verdanken haben wir das dem unermud-
lichen Einsatz des Fordervereins llztalbahn, dessen Mitglieder nicht nur
finanziell, sondern auch mit Tausenden Arbeitsstunden den Erhalt dieser
kulturhistorisch bedeutsamen Bahnstrecke sicherstellen. Seitens der
Stadt Passau haben wir diese Bemiihungen stets ideell unterstitzt und
freuen uns umso mehr, dass die Geschichte der Ilztalbahn seit nunmehr
sechs Jahren wieder aktiv fortgeschrieben wird.

Fir die Stadt Passau und auch personlich gratuliere ich den heute Verant-
wortlichen und allen Beteiligten sehr herzlich zu diesem besonderen Ju-
bilaum. Fur die Zukunft wiinsche ich weiterhin viel Erfolg und jede Menge
engagierte Mitstreiter.

Jirgen Dupper
Oberbiirgermeister der Stadt Passau
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Zum 125-jahrigen Bahnjubilaum

Die Bahnverbindung von Passau aus war zum Ende des 19. Jahrhunderts
mafgeblich fur die Entwicklung unserer Region verantwortlich. Mobilitat
war auch damals schon wichtig und sie bekam mit der Eisenbahn und den
damit verbundenen neuen Moglichkeiten im Personen- und Giiterverkehr
eine ganz neue Bedeutung. Insbesondere die wesentlich verbesserten
Transportmdoglichkeiten von Holz und Stein, den fiir den bayerischen Wald
typischen Materialien, eroffnete neue wirtschaftliche Perspektiven.

Parallel zur zunehmenden Bedeutung des Stralenverkehrs nahm die der
Schiene danach aber wieder ab und der Bahnverkehr von und nach Passau
wurde zum Ende des 20. Jahrhunderts erst im Personen- und schlief3-
lich auch im Guterverkehr wieder eingestellt. Den Idealisten der heutigen
[lztalbahn ist es zu verdanken, dass die Strecke zu Beginn dieses Jahr-
hunderts nicht vollstandig aufgelassen wurde, sondern zumindest fir den
touristischen Verkehr wieder reanimiert wurde. Nur deshalb kann in die-
sem Jahr das 125jahrige Jubilaum der Bahn gefeiert werden.

Ich danke den ehrenamtlich tatigen Mitgliedern der Ilztalbahn GmbH fir
ihren unermidlichen Einsatz zum Erhalt der Bahn, der auch Perspektiven
eroffnet, die Uber den jetzigen Wochenend- und Ausflugsverkehr hinaus-
gehen. Den Feierlichkeiten zum 125jahrigen Bahnjubildaum wiinsche ich
einen guten Verlauf.

|

Heinz Pollack
1. Blirgermeister der Stadt Waldkirchen




Jahre

125 Jahre Ilztalbahn

Es war ein bedeutender infrastruktureller Fortschritt und daraus rekru-
tierend ein grofler wirtschaftlicher Segen fiir Freyung, als vor 125 Jahren
Freyung an das Netz der Koniglich-Bayerischen Staatseisenbahn ange-
schlossen wurde. Die Bahn behielt aus Freyunger Sicht ihre grof3e Bedeu-
tung - gerade Viehtransporte oder Holz- und Getreidelieferungen - tber
Jahrzehnte hinweg, sowohl in Kriegs- als auch in Friedenszeiten. Mit der
zunehmenden individuellen Mobilitat infolge der Motorisierung verlor die
Bahn mehr und mehr ihre wirtschaftliche Bedeutung. Die bittere Folge
war schlieBlich die Stilllegung der Bahnlinie Passau-Freyung im Jah-
re 1982 fir den Personenverkehr. Durch die Umsetzung von Kettenfahr-
zeugen der Bundeswehr konnte dem Giterverkehr noch ein temporarer
.Bypass” gelegt werden.

Der 50 km lange Schienenstrang wurde gegen Ende der 90er Jahre nur
mehr fur Sonder- bzw. Nostalgiefahrten genutzt. Dem Alptraum eines
langsamen Verfalls haben Protagonisten im Forderverein mit einem be-
wundernswerten ehrenamtlichen Einsatz entgegengewirkt. Seit 2011 or-
ganisiert die Ilztalbahn GmbH jahrlich von Ende April bis Ende Oktober an
Wochenenden und an Feiertagen touristische Ausflugsfahrten, die in einen
regularen Betrieb minden sollten. Eine Potenzialanalyse wird schluss-
endlich Uber einen taglichen Taktverkehr entscheiden. Fir die Kreisstadt
Freyung ware ein Regelbetrieb ein absoluter Gewinn; daher hat sich der
Stadtrat auch einstimmig fir einen vom Freistaat Bayern bestellten Stun-
dentakt ausgesprochen.

Mein besonderer Dank gilt anlasslich dieses besonderen Jubilaums allen
ehrenamtlichen Mitstreitern dieses kulturhistorischen Erbes.

Dr. Olaf Heinrich
1. Blirgermeister der Stadt Freyung



Ois Guade!

Auf die ndachsten 125!

da Hog n

Die Ilztalbahn steht fur
zukunftsweisende Mobilitat
in der Region!

»Ich wiinsche fiir den Regelbetrieb
zwischen Passau und Freyung

viel Erfolg!”

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
Rosi Steinberger, MdL

LANDTAG BAYERN Abgeordnete fiir Niederbayern




Interview

Wohin geht die Reise,

Thomas Schempf?

Die Ilztalbahn wird in diesem Jahr 125 Jahre alt.
Seit iber 10 Jahren gestalten der Féorderverein
Ilztalbahn und die Ilztalbahn GmbH aktiv die Zu-
kunft der Strecke. Worauf kénnen die zahlrei-
chen aktiven Helfer besonders stolz sein?

Dass es die llztalbahn als funktionsfahige
Bahnlinie Uberhaupt noch gibt, ist Ergebnis
eines besonderen birgerschaftlichen Engage-
ments aus der Mitte der Gesellschaft heraus.
Es ist in Zeiten von Staatsverdrossenheit und
dem zunehmenden Rickzug ins Private be-
merkenswert, dass sich hier weit Uber 100
Menschen regelmafig aktiv einbringen und
dafir gesorgt haben - und weiter darum kim-
mern -, dass die Strecke befahrbar ist, dass
Zige verkehren, dass der Bahnhof in Waldkir-
chen an allen Fahrtagen besetzt ist und dass
viele hintergriindige Arbeiten zuverlassig erle-
digt werden.

Seit 2011 fahrt die Ilztalbahn jedes Wochenende
von Mai bis Oktober. Welche Entwicklung hat das
Projekt genommen?

2017 gehen wir in unsere 7. Saison seit Eroff-
nung der Gesamtstrecke. Ein besonders bewe-
gender Tag fir viele von uns - aber auch fir
viele Menschen entlang der Strecke - war der
11. September 2010. Es war ein Freitag, an dem
nach vielen Jahren der Betriebseinstellung, ja
sogar der Stilllegung der Stre-

in Waldkirchen auf die Ankunft dieses Zuges
gewartet, und als wir aus der Ferne vom Sick-
linger Berg her das Pfeifen des Zuges vernah-
men, erfasste uns alle ein besonderes Gefiihl
der Erleichterung, aber auch der Dankbarkeit.
Damals haben wir gespiirt, dass wir es wirklich
geschafft haben - wir als aktive Biirgerinnen
und Birger, die in einer demokratischen Ge-
sellschaft eine Alternative zur Zerstorung von
wertvoller Infrastruktur angeboten haben. Das

,Mit jedem Jahr, in dem die Ilztalbahn
verkehrt, gehort sie starker zur Region®

war die entscheidende Botschaft — wir haben
der Region eine gegenwartig und kinftig be-
deutsame Infrastruktur erhalten, ja in gewisser
Weise zuriickgegeben. Und die jahrliche Fahr-
saison drickt das aus: wir bieten im Sommer-
halbjahr die Mdglichkeit, am Wochenende ohne
Auto mobil zu sein und auf einer der schons-
ten Bahnstrecken Deutschlands unterwegs zu
sein, sei es zum Wandern, fiir einen Ausflug in
eine der Stadte an der Ilztalbahn oder zu einer
Fahrt ins benachbarte Sidbohmen. Mit jedem
Jahr, in dem die Ilztalbahn verkehrt, gehort sie
starker zur Region. Wie bei allen anderen Frei-
zeitaktivitaten auch sind wir dabei vom Wetter
abhangig. Viele unserer Fahrgaste verschieben
einen Ausflug, wenn das Wetter nicht mitspielt.

cke, der erste Zug von Passau
kommend wieder den Bahnhof
in Waldkirchen erreicht hat. Am
nachsten Tag haben wir damals
das Teilstiick Freyung - Wald-
kirchen eroffnet. Mit vielen an-
deren habe ich am Bahnhof
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Thomas Schempf ist seit 2006
Geschdftsfiihrer der llztalbahn
GmbH. Der geblirtige Wiirttember-
ger wohnt seit 1985 im Niirnberger
Land und ist seit 1998 Professor
flir Betriebswirtschaft an der SRH
Hochschule - The Mobile University
mit Sitz in Riedlingen.



So kann es vorkommen, dass wir an guten Aus-
flugstagen weit tiber 1.000 Fahrgaste befordern
- bei Dauerregen gerade einmal die Halfte. Und
so hat das Wetter in den letzten sieben Jahren
die Fahrgastzahlen der Ilztalbahn stark beein-
flusst.

Der Wochenendfahrplan fiir die Saison 2017 wur-
de im Vergleich zum letzten Jahr leicht ange-
passt. Was ist die grofite Verdnderung und wel-
che Vorteile ergeben sich fiir unsere Fahrgdste?
Nach einigen Jahren kommt eine gewisse
Routine in unsere Fahrplangestaltung. Wir
haben immer wieder hinzugelernt, was unse-
re Fahrgaste schatzen und welches Angebot
wenig Kundschaft findet. Am Sonntagmorgen
fahrt nun der 1. Zug ab Passau Hbf bereits eine
Stunde friher, d. h. um 08:40 Uhr. Wir hoffen,
damit eine attraktivere Zeitlage anbieten zu
konnen. Die nachste Fahrmaglichkeit ab Pas-
sau besteht weiterhin um 11:00 Uhr. Am Sonn-
tagabend haben wir mit der Vorverlegung der

-Wir haben immer wieder hinzugelernt,
was unsere Fahrgaste schitzen”

letzten Rickfahrt um eine Stunde ebenfalls
Fahrgastwiinsche aufgenommen. Somit er-
reicht der letzte Zug Passau bereits vor 20:00
Uhr. Durch die Verlegung der Fahrzeiten am
Sonntag ergibt sich jetzt in beide Richtungen
ein guter Anschluss in Richtung Volary (Wal-
lern) und Prachatice (Prachatitz). Samstags
sind die Verbindungen zum Moldaustausee und
nach Krumau giinstig, sonntags auf der ande-
ren sidbohmischen Linie.

Die Gartenschau ,Natur in der Stadt 2022“
kommt nach Freyung. Warum ist die Ilztalbahn
zur Gartenschau unverzichtbar?

Die Gartenschau in Freyung wird sicherlich
viele Gaste aus der Region und dariber hin-
aus anlocken. Die Ilztalbahn bietet eine um-
weltfreundliche Alternative zum Auto. Es ware

Der Zugchef am Telefon: Thomas Schempf organi-
siert wahrend einer Sonderfahrt den Betrieb aus dem
Dienstabteil.

schon, wenn sich die Region und der Freistaat
Bayern als Besteller des Schienenpersonen-
verkehrs dieser Moglichkeit besinnen wiirden.
Gerne wirden wir zu Anlassen wie der Garten-
schau - oder auch dem Nationalparkjubilaum
im Jahr 2020 - wochentags in der Hauptsaison
weitere Fahrten anbieten. Aber das lasst sich
ehrenamtlich nicht bewerkstelligen. S
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Wir gehen schon jetzt mit unserem Angebot
an allen Wochenenden von Mai bis Oktober an
die Grenzen des Ehrenamts. Noch mehr geht
auf dieser Basis nicht - im Grunde nehmen
wir doch jetzt schon Aufgaben der offentlichen
Daseinsvorsorge wahr. Es ware schon, wenn
sich die Politik und die Gesellschaft nicht nur
in Sonntagsreden zum Ehrenamt bekennen
wirden, sondern das ehrenamtlich Geleistete
durch offentliches Handeln wirksam unter-
stitzen und erganzen wirden - eigentlich eine
Selbstverstandlichkeit, aber eben nur eigent-
lich...

Ein Blick in die Zukunft: Wie kénnte die Region
von einem tdglichen Verkehr auf der Ilztalbahn
profitieren und welche Hiirden miissen dazu
noch genommen werden?

Ein offentliches Verkehrsangebot auf der
Schiene ist in praktisch allen Fallen von hohem
Nutzen. Es gibt in Deutschland nur sehr wenige
Strecken, die an den Siedlungsschwerpunkten
bzw. Arbeitsstatten vorbeifahren. Das gilt fir
die Ilztalbahn nicht.
Sie kann insbesondere
im Verkehr zwischen
den drei Stadten Pas-
sau, Waldkirchen und
Freyung einen bedeut-
samen Teil des Ver-
kehrsaufkommens
aufnehmen. Im Land-
kreis Passau ist diese

nur in geringem Mafle

gegeben. Es ist daher hochst seltsam, dass
sich der Landkreis Passau so deutlich gegen

Jahre

Bedeutung der Ilztalbahn fir den Tourismus

die Bahnlinie wendet, von deren Reaktivierung
er kaum betroffen sein wird. Das ist in etwa
so, wie wenn sich in einem Mehrfamilienhaus
die Partei im Erdgeschoss gegen den Einbau
eines Aufzugs ausspricht. Ich konnte es auch
drastischer ausdriicken: der Landkreis Passau
verhindert eine Verbesserung der angespro-
chenen Verkehrsbeziehungen zwischen den
Ilztalbahn-Anrainerstadten und betreibt somit
eine Politik zum Schaden der Region. Dass der
Landkreis Passau sogar eine Untersuchung der
Verkehrspotenziale der Ilztalbahn blockiert,
ist mit Vernunft nicht zu begreifen. Und das,
wo alle bisherigen Untersuchungen erwarten
lassen, dass das Aufkommen von Fahrten auf
der Ilztalbahn mit Bezug zum Landkreis Pas-
sau bei etwa funf Prozent liegen dirfte, wenn
Uberhaupt.

Abschliefiend noch eine personliche Frage: Wo-
her kommt das Engagement fiir die llztalbahn?
Das hat sicherlich mehrere Griinde, die zu tun
haben mit Pragungen und Neigungen. Auf-
gewachsen bin ich
in einem Ort an der
Wirttembergischen
Schwarzwaldbahn. Die
roten Schienenbusse
haben mich von frithes-
ter Kindheit begleitet.
Dazu kommt die Eisen-
bahnaffinitat meiner
Familie. Insbesondere
meine GrofBmutter und
mein Vater haben vie-
le Eisenbahnausfliige mit mir unternommen.
1982 habe ich Abitur gemacht und bin danach

S it

ErschlieBungswirkung Volle Ziige - hier am Haltepunkt Fiirsteneck - zeigen die



Seit 2016 schmicken neue Infotafeln mit
Haltestellennamen, Fahrplan und Reise-
informationen unsere Stationen.

das erste Mal mit einem Tramper-Monats-
Ticket durch Deutschland gereist, u. a. von
Grafenau in Wirttemberg nach Grafenau im

Bayerischen Wald. Nach Freyung kam ich nicht
mehr - die Strecke war wenige Monate vorher
eingestellt worden. Aber der Wunsch, einmal

,Denn letztlich flieBt bei einem solchen
Projekt viel mehr zuriick als man hin-
einsteckt.”

mit dem Zug nach Freyung zu fahren, blieb.
1986 war es dann soweit: mit einer Sonderfahrt
der Nirnberger Eisenbahnfreunde kam ich

Freyung. Als ich dann 2006 vom Vorstand des
Fordervereins llztalbahn angesprochen wurde,
ob ich mir ein Engagement im Rahmen einer zu
grindenden GmbH vorstellen konnte, habe ich
zugesagt. Das Ausmafl der Arbeit habe ich mir
natirlich nicht vorstellen kdnnen. Auch wenn
es viel mehr wurde als zunachst gedacht. Ich
wiirde es wieder tun, denn letztlich flie3t bei ei-
nem solchen Projekt viel mehr zuriick als man
hineinsteckt. Und schlief3lich haben mir meine
Eltern ehrenamtliches Engagement vorgelebt
- das Eintreten fiir einen guten Zweck und die
Verwirklichung von Idealen.

von Deggendorf kommend Uber Hengersberg
und Eging nach Kalteneck, Waldkirchen und
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125 /ahre Regionalbahn Passau — Waldkirchen — Freyung

Das Buch zum Jubilaum

Eroffnung, Wiederaufbau, Einstellung und Reaktivie-
rung — die Geschichte der llztalbahn ist eine Geschichte
von leidenschaftlichem Engagement und intensiver
Eisenbahnliebe:

125 Jahre lang fahren die Ziige zwischen Passau und
Freyung ohne Probleme. Selbst nach dem Zweiten
Weltkrieg werden schwere Schaden rasch wieder
ausgebessert. Die endgiiltige Einstellung 2002 ist nicht
von langer Dauer. In Zeiten tUberfullter Bundesstral’en
und wachsenden Umweltbewusstseins bringen ehren-
amtliche Visionare und freiwillige Helfer die llztalbahn
wieder auf Schiene — nicht ohne Gegenwind, aber
immer mit vollem Dampf und grofRen Hoffnungen fiir
die Zukunft.

Die llztalbahn
Mobilitat in die Zukunft
978-3-942509-63-3

150 S.,26,3 X 20,6 cm

€ 24,80 (A € 25,50)

edition Lichtland, Stadtplatz 4, 94078 Freyung, Tel. 08551 / 9139790, E-Mail: info@lichtland.eu www.lichtland.eu



Geschichte

125 Jahre llztalbahn

125 Jahre Geschichte passen nicht auf gerade einmal gut 50 Heftseiten, zumal der aktuelle
Betrieb und die Zukunftsperspektive auch noch ihre Wiirdigung finden sollen. Dennoch woll-
ten wir in diesem Jubilaumsmagazin zumindest einen kleinen Einblick in die vergangenen 125
Jahre Ilztalbahn geben. Daher haben wir drei renommierte Ilztal-

bahn-Autoren um einen kurzen Text
und einen Einblick in ihre personli-
chen Erlebnisse mit der Bahnstrecke
gebeten. Auf den folgenden Seiten
schreiben Mathias Binder, Michael
Liebl und Max Gotz lber ihren ganz
besonderen Weg mit der Ilztalbahn.

Doch eine Jubilaumsstrecke bietet
wesentlich mehr Stoff fur Erzahlun- ' 7
gen, weshalb wir gerne auf das unter == =R

der Autorenschaft von Karl-Heinz Pau- D’e ’lztalbahn

lus im Sommer 2017 im Lichtland-Ver- Mobilitt in die Zukunft
lag erscheinende Buch , Die Ilztalbahn
- Mobilitat in die Zukunft” verweisen.




Zum Waldkirchner Bahnhofsfest im Jahr 2010,
also kurz vor den ersten Zugfahrten auf der
reaktivierten llztalbahn, hat unser inzwischen
leider verstorbener Grafiker Michael Bader ei-
nen illustrierten Zeitstrahl zur Ilztalbahn-Ge-
schichte erstellt.

Wir konnten uns keinen besseren Uberblick
vorstellen und drucken diese Banner daher nur
leicht verandert auf den nachsten vier Seiten
ab. Fir die anstehenden Feierlichkeiten zum
Jubilaum werden wir naturlich die erfolgreiche
Reaktivierungsgeschichte der letzten Jahre er-
ganzen und die Banner wieder ausstellen.

Wir wiinschen viel Spaf3 damit!

Auf den folgenden Seiten:
Zeitstrahl zur Ilztalbahn-Geschichte.
Gestaltung: Michael Bader, 2010

4-\\'1 H n{g-;f"‘ !'

L =

I!Illlfrllllltslr)ﬂﬂnl'll!ilﬂlm g !{Illl'm.

Ylalsqral bea Ripein

Beciogven Banien Fran benuxd s Sileehrm 1 r

o

oy bt Ko il iieeg

e e O il
S

bt el

v o

4' 'n.h .
l\uhaﬁm'e*dﬁf,
Bahnverkehrs
bis Réhrnbach.

| 1892

Inbetriebnahme der
Gesamtstrecke
Passau - Freyung,
zu deren Bau auch
die Gemeinden
finanziell
beigetragen
haben.




125 Jahre Ilztalbahn

Es herrschte tagtaglich reges

Treiben am Bahnhof

Einer der groBten Kenner der Ilztalbahn
ist Mathias Binder. Uber 30 Jahre lang
hatte er in verschiedenen Positionen
der Bundesbahn in Passau und Freyung
gearbeitet. Er war der letzte Bedienste-
te des Bahnhofes Freyung.

von Mathias Binder, Freyung

Als ich am 1. September 1964 meine Ausbildung
bei der Deutschen Bundesbahn am Bahnhof
Freyung begonnen hatte, war mir der Gedanke
an einen spateren Riickzug der Bahn aus unse-
rer Region, geschweige denn eine SchlieBung
der Strecke Passau - Freyung vollig fremd. Auch
hatte ich nie gedacht, dass ich spater einmal als
letzter Eisenbahner auf dieser Strecke Dienst
verrichten wiirde.

Aber der Reihe nach: Einst gab es im Freyunger
Bahnhof zwei verschiedene Abteilungen. Fir
den Personenverkehr befand sich im Bahn-
hofsgebaude ein Fahrkartenverkauf inklusive
einer Annahmestelle fir den Gepack- und Ex-
pressgutverkehr. Der Schalter war von mor-
gens bis abends, auch an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen besetzt. Fir die Abwicklung
des Zugverkehrs war der Bedienstete fur den
Personenverkehr auch zeitweise als ortlicher
Betriebsbeamter tatig. Neben einem Bahn-
hofsvorsteher, der mit der Leitung des Bahn-
hofs und dem gesamten Kas-
sendienst betraut war, gab es
noch einen Dienstposten fir
Wagen- und Ermittlungsdienst,
zwei im Schichtdienst beschaf-
tigte Schalterbeamte fir den
Personenverkehr und einen

Jahre

Abfertigungsbeamten fiir den Giterverkehr.

Es herrschte tagtaglich reges Treiben am Bahn-
hof. Neben den ankommenden und abgehenden
Personenziigen kam gegen 7 Uhr morgens ein
Glterzug, bediente die jeweiligen Ladestellen
und fuhr gegen 17 Uhr wieder zuriick nach Pas-
sau. Tausende Tonnen wurden dabei jedes Jahr
abgefertigt, entweder als Wagenladung oder
Stuckgut. GroBter und bester Kunde war und

In den 1980er Jahren war Firsteneck noch ein
Bahnhof mit Ladegleisen

blieb immer die Bundeswehr mit Ganzzigen
zu Manovern, aber auch vielen Einzeltranspor-
ten. Auch ansassige Firmen wie Wiedes Carbid-
werk, die Raiffeisenkasse mit Warenverkauf und
Holzhandler, die am Bahnhof Lagerplatze fir

Auch heute noch ist Mathias
Binder auf der llztalbahn unter-
wegs. Regelmdfig ist er als
ehrenamtlicher Zugbegleiter
im Einsatz. Dabei konnen sich
Fahrgdste oft (iber Informatio-
nen zur Geschichte der Eisen-
bahn aus erster Hand freuen.




Rangierarbeiten im Bahnhof Freyung

Schnitt- und Rundholz angemietet hatten, ha-
ben die Bahn als Transportmittel genutzt.

Nach meiner Lehrzeit und erfolgter Abschluss-
prifung war ich beim Passauer Hauptbahnhof
und der dazugehorigen Giiterabfertigung an
verschiedenen Stellen eingesetzt. Ich habe den
Eisenbahndienst von der Pike auf gelernt. Da-
nach war mir das Gliick beschieden, nach er-
folgter fast einjahriger Ausbildung wieder auf
der Strecke Passau Hbf - Freyung Dienst ver-

Ich hatte nie gedacht, dass ich spater
einmal als letzter Eisenbahner auf
dieser Strecke Dienst verrichten wiirde.

richten zu dirfen. Meine Dienstposten waren
als Fahrdienstleiter und Zugleiter beim Bahnhof
Waldkirchen im Betriebsdienst, aber auch im
Personen- und Guterverkehr, dabei insbeson-
dere in Freyung.

Der Bahnhof blieb als letzte Betriebsstelle nach
erfolgter Einstellung des Personenverkehrs
weiterhin personell besetzt, vor allem fiir den
Gepack- und Expressgutverkehr wurde dieser
Service flir die Region aufrecht erhalten. Ich
durfte hier bis zur endgultigen SchlieBung im
Marz 1995 als letzter Bediensteter tatig sein und
somit hat sich der Kreis geschlossen, da wo ich
im Jahre 1964 meine Tatigkeit als Eisenbahner
begonnen hatte, habe ich sie im Jahre 1995 be-
endet.

Die Fotos auf dieser Doppelseite verdanken wir
Michael Nowak, sie zeigen den regen Giiterver-
kehr auf der llztalbahn in den 1980er Jahren.

K. hstert. Siaatsbahnen. §
P A Shbetstnbei i R e

Lt

Erifinung dr
RNeunthal-

; Nenﬂ’m)—-}l akdeiinle

5 am 15, Novemixr WS .

wmm 1
Hatdmine.

SLCicibon é’?:-:tlﬂ’31 91 0

Elnaickbt

Eroffnung der Bahnlinie

war von der
Bohmerwaldbahn

) Bau der Hacklsteinbriicke

. ‘Kachletbrﬁckel

In den 30ern bei

| gchiefweg

N

- ’.

)

‘

Waldkirchen - Haidmthle - Wallern

A
=]

\Y

2



Griindung des Fordervereins llztalbahn e.V.

Eine zweite Chance?

Um die Jahrtausendwende gab es noch
vereinzelte Gltertransporte und einige
Sonderfahrten auf der Strecke.

Durch das Hochwasser 2002 wurde ein
Teil des Bahndamms bei Passau insta-
bil und rutschte ab. Die Deutsche Bahn
nahm dies damals zum Anlass, die
Strecke stillzulegen.

von Michael Liebl, Waldkirchen

Eigentlich schien der Zug langst abgefahren,
als im November 2005 mit der Griindung eines
Fordervereins ein letzter Versuch unternommen
werden sollte, die Ilztalbahn fir die Zukunft zu
erhalten. Angesichts steigender Fahrgastzah-
len auf den Regionalbahnen gerade in den Tou-
rismusgebieten war man Uberzeugt, dass die
Ilztalbahn auf keinen Fall aufgegeben werden
durfe.

Ein im Auftrag des Bayerischen Wirtschafts-
ministeriums erstelltes Gutachten hatte schon
im Jahr 1998 von ,positiven strukturpolitischen
Impulsen” gesprochen, die von einer Wiederin-
betriebnahme der Ilztalbahn fiir den gesamten
Unteren Bayerischen Wald zu erwarten seien.
Anfangs wurden die Initiatoren viel kritisiert und
beldchelt. Kein Mensch steige in dieser Zeit auf
den Zug um, verkiindeten ortliche Politiker, die
damals auf stillgelegten Trassen lieber Radwe-
ge bauen wollten. Es sei viel zu teuer, die mar-
ode Bahnlinie zu sanieren, auf der seit Jahren
kein Zug mehr fahrt, winkte man ab.

Als im Jahr 2006 das Projekt ,,Reaktivierung der
Ilztalbahn™ Fahrt aufgenommen hat, waren es
einige Wenige, die sich diesem grof3en Vorhaben

1}2)
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angenommen haben. Aber so klein die Truppe
von Eisenbahnfreunden auch war, so grof3 wa-
ren die Hirden, die es zu Uberwinden galt. Zahl-
reiche Gleiskilometer mussten von Baumen und
Strauchern befreit werden, Gleisanlagen muss-

~Ausflugsplane nach Utopia“ war
eine der Schlagzeilen, die anfangs
in den Medien zu lesen war

ten repariert und Briicken saniert werden. Aber
auch politische Uberzeugungsarbeit gehorte zu
den groflen Aufgaben. , Ausflugsplane nach Uto-
pia“ war eine der Schlagzeilen, die anfangs in
den Medien zu lesen war.

Aber schon der amerikanische Schriftsteller
Oscar Wilde wusste: , Der Fortschritt ist die Ver-
wirklichung von Utopien”. Somit machten sich
die Eisenbahnfreunde auf den Weg und inves-
tierten ihre Freizeit, damit die Geschichte der
Bahnstrecke zwischen Passau und Freyung ein
zweites Kapitel bekommt.

Michel Liebl ist seit
der Griindung der
erste Vorsitzende
des Férdervereins

llztalbahn. Ohne sein
Engagement und sei-
ne Menschenkenntnis,
aber auch ohne seinen
Sinn fiir Humor gdbe
es die llztalbahn heute
gar nicht mehr.




Vor den Aktiven des Fordervereins lagen einige
Jahre mihsamer Arbeit an der Bahnstrecke, die
unter nahezu undurchdringlichem Gestriipp im
Dornroschenschlaf versunken war. In Tausenden
von Arbeitsstunden schnitten sie die Strecke frei,
setzten Baufahrzeuge aufs Gleis, erneuerten die
Briickenbohlen oder drehten mit Minibaggern
und Erdbohrern Locher fir Schilder in das Erd-
reich. Es war ein buntes Volk von Freiwilligen,
das da ans Werk gegangen war. Da sah man den
Schiiler neben dem Lehrer, die Hausfrau neben
dem Arbeiter, den Studiendirektor neben dem
Pfarrer und vor allem zahlreiche Rentner und
Pensionare, von denen einige in ihrem aktiven
Berufsleben schon mit Gleisbau und anderen
Bahnarbeiten zu tun gehabt hatten.

Unbeeindruckt von allen Widerstanden entwi-
ckelten die Initatoren ihr Konzept eines grenz-
Uberschreitenden Freizeitverkehrsnetzes und
grindeten die llztalbahn GmbH. Diese wieder-
um erreichte bald darauf einen Pachtvertrag mit
der DB und schliefilich die Betriebsgenehmi-
gung, jeweils fur einen Zeitraum von 50 Jahren.

1945/48

1982

1998

2001

2002

Hacklsteinbriicke
Sprengung 29.04.1945
Einweihung 29.04.1948

Einstellung des Personenverkehrs zwi-
schen Waldkirchen und Haidmihle.

Einstellung des planméBigen Perso-
nenverkehrs zwischen Passau und
Freyung. Sonderzugfahrten werden bis
zur Sperrung der Strecke im Jahr 2002
durchgefiihrt.

Das im Auftrag des Bayerischen Wirt-
schaftsministeriums erstellte Gutach-
ten spricht sich flir die Reaktivierung
der Bahnstrecke Passau-Freyung aus.
Als kurzfristige MafBnahme schlagen
die Gutachter regelmafige Fahrten an
Wochenenden fiir Ausfligler und Tou-
risten vor.

Einstellung der Militartransporte

Unwetter verursacht Schaden an der

Bahntrasse. Die Deutsche Bahn sperrt
die Strecke wegen Hangabrutschungen
.vorubergehend”.




Reaktivierungsgeschichte

Vom Baumféiller)., Schilder aufstellen
und politischer Uberzeugungsarbeit

Max Géotz aus Waldkirchen ist einer
der Ilztalbahner, die von Beginn an an
das Projekt geglaubt haben. Er erzahlt
vom Kampf gegen die grine Holle, in
die sich die llztalbahn in den mehreren
Jahren Stillstand verwandelt hatte.

von Max Gotz, Waldkirchen

Meine Leidenschaft fir die Ilztalbahn begann
vor knapp zehn Jahren in Berlin. Wir waren im
.Bahn-Tower", als in einem Gesprach Michael
Liebl einem Angestellten der Deutschen Bahn

,u

Beginn der Arbeiten in Waldkirchen. Foto: Markus Krell

von unserem Vorhaben, die Ilztalbahn zu reak-
tivieren, erzahlt hatte. Nach einem kurzen Blick
auf die Schienennetzkarte an der Wand kam die
schlichte Bemerkung: ,Dieses Bahnlein kon-
nen Sie doch vergessen.” - ,Des
wer'n ma dann scho na seng!”
Das war der Beginn eines langen
und mihsamen Weges. ,Wenn
uns scho d'Politik ned helft,
greif ma selber o!” war das Mot-
to einer noch kleinen, aber ver-
schworenen Gemeinschaft.

Jahre

Am Anfang haben wir uns in zwei Trupps auf-
geteilt: Ein ,Freyunger”, der sich von der Kreis-
stadt in Richtung Waldkirchen, und ein ,Wald-
kirchner”, der in entgegengesetzter Richtung
zu den ,Freyungern” vorgearbeitet hat. Eines
Tages trafen wir uns mit insgesamt fiinf Mann
am Bahnhof in Waldkirchen. Vier von uns sollten
von Waldkirchen in Richtung Mayersage begin-
nen und ich ihnen von dort entgegen arbeiten.

»Dieses Bahnlein konnen Sie doch
vergessen.” -
.Des wer‘n ma dann scho na seng!”

Also fuhr ich mit meinem Roller in die Mayersa-
ge. Zuerst musste ich das Bahngleis erst einmal
suchen, da die gesamte Trasse komplett mit
Fichten, Birken, Haselnussstrauchern, Brom-
beerranken und Akazien lberwuchert war. An
einem ehemaligen Ubergang, der nur durch ein
paar verfaulte Bohlen zu erkennen war, begann
ich meine Arbeit. Ich schnitt beherzt eine kleine
Schneise in das Dickicht, wobei ich mich immer
wieder in den Brombeerranken verfing. Nach-
dem ich das Gleis auf einer Lange von etwa zwei
Schwellen freigelegt hatte, blickte ich in Rich-
tung Waldkirchen. Ich sah aber nur Wildnis und
so begann meine Zuversicht, vielleicht irgend-
wann auf die anderen zu treffen, merklich zu

Max Gotz ist llztalbahner der
ersten Stunde. Seit 2006 arbeitet
der Waldkirchner an der Reak-
tiverung unserer Strecke mit. Er
ist meist im Bahnhofsdienst in
Waldkirchen anzutreffen. Sein
Enkel Kilian ist auch schon bei
der Illztalbahn aktiv.



Zu Beginn der Arbeiten war die Bahnstrecke
kaum zu erkennen. Foto: Hermann Schoyerer

schwinden. Trotzdem schnitt ich unverdrossen
weiter. Nach etwa eineinhalb Stunden und einer
geschafften Strecke von etwa zwei Metern be-
gann es zu regnen und ich stellte meine Arbeit
ein.

Als ich zu Hause vo6llig durchnasst und frierend
ankam und mich nach einer heiflen Dusche auf
dem Sofa niederlief3, kam mir erst die Tragwei-
te unseres Tuns in den Sinn. Ich Uberlegte, wie
lange wir wohl fir unser Vorhaben brauchen
wirden. Verzweiflung kam in mir hoch, ob wir
es Uberhaupt jemals schaffen, dass wieder Ziige
auf der Ilztalbahn fahren werden. Dann fiel mir
aus meiner Schulzeit die Dreisatzrechnung ein:
Wenn von den 50 km Bahnstrecke etwa 32 km
ausgeschnitten werden mussten, war das Er-
gebnis meiner Berechnung entmutigend. Ich
habe in 90 Minuten lediglich zwei Meter ge-
schafft. Bei 32 km waren das 24.000 Stunden.
Bei funf Tagen in der Woche und jeweils acht
Stunden Arbeit ware ich dann in 11 Jahren und
3 Monaten fertig geworden, wobei in spatestens
funf Jahren wieder alles zugewachsen ware.
Doch kurz vor der volligen Resignation wurde
mir klar, dass ich die Rechnung ohne die enga-
gierten Waidler gemacht habe. Mit immer mehr
Helfern und neuen, teilweise auch skurrilen Ge-
ratschaften ging unsere Arbeit schneller voran
als gedacht. Es dauerte nicht mehr lange, bis
wir den Grofiteil der Ilztalbahn freigeschnitten
hatten.
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PASSAU - WALDKIRCHEN - FREYUNG.
www.ilztalbahn.net
g

Grindung des
Fordervereins Ilztalbahn e.V.

2006

Die vom Forderverein ins Leben gerufene
Ilztalbahn GmbH wird notariell beurkundet.

2007

Das Eisenbahnbundesamt lehnt die
Entwidmung der Bahnstrecke Passau -
Freyung ab. Die Ilztalbahn entwickelt das
Projekt: ,Grenziiberschreitendes
Freizeitverkehrsnetz Donau-Ilz-Moldau

und kniipft Kontakte zu tschechischen
Partnern.

ITB

ILZTALBAHN GmbH

info@ilztalbahn-gmbh.de
www.ilztalbahn-gmbh.de

200 Die Mitgliederversammlung des
Fordervereins beauftragt den

Vorstand, mit der DB liber den
Erwerb des denkmalgeschiitzten
Bahnhofs Waldkirchen Gesprache
zu fihren.

2009 bie Rhein-Sieg-Eisenbann (RSE),

Kooperationspartner der ITB, erhalt
die Betriebsgenehmigung auf 50 Jahre.

Der Pachtvertrag zwischen DB und ITB mit
einer Laufzeit von 50 Jahren tritt in Kraft.

Ein Bauzug wird am Bahnhof Waldkirchen
stationiert.

Kreistag des Landkreises Freyung-Grafenau

beschlieft grenziiberschreitende Bus-
verkehre im Rahmen des ITB-Projektes.

EU-Lenkungsausschuss billigt einstimmig
die Férderung des ITB Projekts.

Die Sanierung der grof3en Schadstelle
zwischen Tiefenbach und Passau durch die
Ilztalbahn GmbH ermaglicht erstmals seit
2002 wieder durchgehende Zugfahrten zwi-
schen Passau und Freyung.



Unsere Arbeit mit der Ilztalbahn

Wir stellen uns vor!

Welche Aufgaben gibt es bei der Ilztal-
bahn? Und wie wird man tberhaupt
Lokfihrer? Oder was machen die Eh-
renamtlichen aufierhalb der llztalbahn?
Diese und andere Fragen beantworten
die llztalbahner Andrea, Friedrich, Miri-

am, Reinhard und Christoph.

Was macht iiberhaupt...?

Andrea Goerth als Lokfiihrerin: Bevor unsere
Fahrgaste am Samstagvormittag in den ersten
Zug steigen konnen, gibt es fir uns Lokfihrer
schon einiges zu tun. Die Fahrzeuge sind ge-
mietet und missen jeden Freitag von Plattling
geholt und am Sonntagabend wieder zuriickge-
bracht werden.

Am Samstagmorgen fangt der Dienst dann um
halb sieben mit der Zugvorbereitung an. Alle
Sicherheitseinrichtungen des Zuges, Bremsen,
Tiren, etc. werden vor jedem Einsatz ausfiihr-
lich gepriift.

Miriam Altmann und Chris-
toph Fleissner als Zugbeglei-

Fahrplane, sondern auch darum, den Fahrgas-
ten die schonsten Seiten der Region zu zeigen.
Dazu gehort auch, dass wir wie ein Fremden-
fihrer unseren Fahrgasten die besten Wander-
wege und Attraktionen im Bayerischen Wald
verraten, die mit der Bahn zu erreichen sind.

Friedrich Papke im Marketing: Mit einem klei-
nen Team versuchen wir die Ilztalbahn bekannt
zu machen. Wir kdnnten noch so viel Zeit und
Arbeit in den Betrieb unserer Strecke stecken,
ohne Vermarktung wiirden kaum Fahrgaste
mitfahren.

Wir kiimmern uns um Fahrplane, Flyer, Pla-
kate und die Vernetzung mit Partnern in der
Region. Eine Arbeit, die oft an Computer und
Telefon stattfindet. Umso schoner ist es dann,
wenn man den frisch gedruckten Flyer in der
Hand halt oder einfach wieder im Zug mitfahrt.

Reinhard Fildhuth als ortlicher Betriebslei-
ter und Schrankendreher: Bei der Ilztalbahn
unterstitze ich die Infrastrukturabteilung. Es
sind schlief3lich an die 100 Kilometer links und
rechts der Gleise, die in Ordnung gehalten wer-
den missen.

Andrea Goerth hat in Osterreich Oko-Energietechnik und Nachhalti-

ter: ge Energiesysteme studiert. Heute arbeitet sie im GrofBraum Linz fiir

Die Aufgabe von uns Zugbe-
gleitern ist, unseren Fahrgas-
ten die Fahrt mit der Ilztal-
bahn so unkompliziert und
angenehm wie moglich zu
gestalten. Es geht dabei nicht
nur um den Verkauf der Fahr-
karten oder Auskunft Uber die

Jahre

ein Haustechnik-Planungsbliro. Sie darf verschiedene Kunden aus

der Industrie- und Gesundheits-
branche beraten, wie sie sinnvoll
Energie einsparen kdonnen und wie
sich erneuerbare Energiesysteme
integrieren lassen. Bei dieser Arbeit
gewinnt auch der Aspekt Mobilitdt
immer mehr an Bedeutung fir die
Kunden.



Andrea Goerth im Fihrer-
stand. Die Arbeit als Lokflhrer
erfordert hohe Konzentration,
da nicht nur der Blick auf die
Strecke, sondern auch die
Einhaltung des Fahrplans und
die Kommunikation mit dem
Zugleiter erforderlich ist.

Dazu gehort beispielsweise das Instandhalten
der Signale, Bahniibergange oder Durchlasse.
Wahrend der Saison missen die Gleisanlagen
auch auflerhalb des Wochenendes kontrolliert
werden, damit am Samstag und Sonntag die
Zige fahren konnen. )

Anzeige
T

www.waldkirchen.de

leben in
waldkirchen

Stadt mit ZugKraft

Wohnen, arbeiten, einkaufen — lebenswert leben in Waldkichen




Wie wird man ein llztalbahner?

Andrea Goerth: Im Sommer 2014 hat mich ein
alter Freund und Lokfiihrer zu einer beeindru-
ckenden Mitfahrt eingeladen. Nicht nur die
Strecke ist traumhaft schon anzusehen, auch
die auffallend positive Stimmung im Zug war
einfach ansteckend.

Gleich nach diesem Wochenende habe ich mich
gemeldet — und durfte bis Saisonende als Zug-
begleiter arbeiten. Dass ich so schnell vom
Fahrgastraum in den Fihrerstand wechseln
wiirde, hatte ich damals nicht geahnt - doch
Lokfiihrer wurden gebraucht, und so wurde
aus einer Gedankenspinnerei
in einem Feierabendzug eine
handfeste Anmeldung zum
Theoriekurs. Das ganze Aus-
bildungsjahr, angefangen von
der Entscheidung zur Anmel-
dung Uber die Praxisschichten
bis zur Prifungsvorbereitung,
war begleitet von vielen gu-
ten Geistern und netten Men-

Jahre

schen, die ihrem Hobby (Ilztal-)Bahn mit viel
Herzblut nachgehen.

Miriam Altmann: Das erste Mal bin ich auf die
Ilztalbahn gestofen, als mirim Bekanntenkreis
davon erzahlt wurde und ich dann als Fahrgast
mitgefahren bin. Das freundliche Personal und
das Konzept der Ilztalbahn haben mich positiv
Uberrascht, woraufhin ich mich genauer mit
der Geschichte und Bedeutung der Ilztalbahn
beschaftigt habe. Ein Jahr spater haben mein
Partner und ich begonnen, uns bei diesem Pro-
jekt zu engagieren.

Christoph Fleissner: Schon als kleiner Jun-
ge faszinierte mich die Eisenbahn in vielerlei
Hinsicht. Als nach Uber finf Jahren Mitglied-
schaft im Forderverein dann 2011 der erste Zug
auf der Strecke fuhr, musste ich einfach dabei
sein. Seitdem habe ich viele tolle Menschen
kennengelernt und zahlreiche Erfahrungen aus
dem Bahnbetrieb gesammelt. Mittlerweile hat
mich meine Leidenschaft von meiner Heimat-
stadt Freyung bis nach Hessen getragen, wo
ich Bahningenieurwesen studiere.

Miriam Altmann verschlug es nach dem Abitur und einem freiwilligen

sozialen Jahr vom Oberpfalzer Wald
nach Passau. Dort studiert sie mo-
mentan Grundschullehramt. Als Ju-
gendliche engagierte sie sich auch
in einer politischen Partei und in
der Kinder- und Jugendarbeit. Bei
der llztalbahn gefallt ihr besonders
die tagliche Arbeit mit Kollegen und
Fahrgdsten aus nah und fern.
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Die Gestaltung und
Verteilung von Plakaten,
Schildern, Flyern und
Fahrplanen zahlen zu
den Hauptaufgaben des
Marketingteams

Reinhard Fildhuth: ,Das erste Mal bin ich 1975
in die Region nach Grainet gekommen. Da-
mals fuhr ich fir die Deutsche Bundesbahn im
Bahnbus Urlauber von Goéttingen in den Baye-
rischen Wald. Dort hat mir es so gut gefallen,
dass ich schlieBlich 2005 von Darmstadt nach
Grainet gezogen bin. Sofort wurde ich auf den
Forderverein llztalbahn aufmerksam, bei dem
ich mich seit meiner Pensionierung im Bahn-
hofsdienst, als Schrankenwarter und Mitarbei-
ter der Infrastrukturabteilung engagiere.

Friedrich Papke: Seit 2011 bin ich mit viel Freu-
de als Zugbegleiter tatig. Nach dem plotzlichen
Tod eines Kollegen, der sich seit Anfang des
Projekts Ilztalbahn um das Marketing gekim-
mert hatte, mussten seine Aufgaben neu ver-
teilt werden. Ich hatte ehrlicherweise keine Ah-
nung vom Marketing, nur von Fahrplanen und
Eisenbahntechnik. Ich wurde ins kalte Wasser
geworfen und musste schnell lernen, Flyer und
Plakate zu gestalten. Seit 2013

a --IW’I

| KasARARE
?.' Vs |
| Ly

Uber 60.000 Ilztalbahn-Flyer werden jedes Jahr ent-
worfen, gedruckt und verteilt. Seit zwei Jahren ist der
Flyer mit dem praktischen Streckenband versehen,
auf dem sich die Fahrt durch das Ilztal verfolgen und
alle Informationen und Ausflugsziele rund um die
Strecke ablesen lassen.

Foto: H. Schoyerer

habe ich damit gewissermafien Friedrich Papke aus Passau hat an der TU Dresden Verkehrsinge-
die Verantwortung fiir das dufle- nieurwesen studiert und arbeitet seit zwei Jahren fiir die Berliner

re Erscheinungsbild der Ilztal-
bahn Ubernommen. Y

U-Bahn. Ein Betrieb, der zur
Ilztalbahn gegensdtzlicher nicht
sein kénnte. Statt durch das Ilztal
geht es durch den Berliner Unter-
grund mit den Spuren der geteilten
Stadt. Durch die weite Entfernung
zwischen Berlin und Passau nimmt
er es in Kauf, fiir ein llztalbahnwo-
chenende auch noch viele Stunden
im ICE zu verbringen.
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Was wiinschen sich die Ilztalbahner
fiir die Zukunft?

Reinhard Fildhuth: Ich wiinsche mir, dass das
Projekt Ilztalbahn weiterhin ein Erfolg wird und
die nachfolgenden Generationen wieder die
Moglichkeit haben, umweltfreundlich, sicher
und bequem einen Anschluss an das ICE-Netz

oder den Flughafen zu haben. Aber auch eine
Fahrt nach Passau, Regensburg oder Miinchen
wird wieder ohne Auto moglich. Deshalb werde
ich, solange es mir moglich ist,
bei der Ilztalbahn mithelfen.

betriebs immer naher. Dennoch ist noch viel zu
tun, wir missen unser Netzwerk verbessern,
wir missen vor allem im Tourismus aktiver
werden und unser einmaliges Freizeitverkehrs-
netz zwischen Donau und Moldau noch besser
bewerben. Umso mehr wiirde ich mich daher
auch tber ,Nachwuchs”, also mehr aktive Un-
terstitzer, sei es im Zug, an der Strecke oder
im Hintergrund freuen. Die Ilztalbahn macht
Spal - und ehrenamtliche Arbeit lohnt sich!

Andrea Goerth: Die Ilztalbahn als bequemes,
umweltfreundliches offentliches Verkehrs-
mittel passt perfekt in meine Vorstellung ei-
ner nachhaltigen Zukunft. Mobilitat bedeutet
Lebensqualitat. Und Mobilitat ist nicht selbst-
verstandlich. Ich winsche mir, dass unsere
Vision einer umweltfreundlichen, bequemen
und schnellen Verbindung zwischen der Stadt
Passau und dem Bayerischen Wald fir alle
Pendler, Schiiler und Touristen Wirklichkeit
wird. Mit kiirzerer Reisezeit, sinnvoll vernetzt
mit Bussen im Hinterland und Fernverkehr im
Passauer Hauptbahnhof, wird die Ilztalbahn ein
Gewinn fir alle. Und die Welt wieder ein kleines
bisschen besser.

Nicht zuletzt die liztalbahn ist daran schuld, dass Christoph Fleissner

nach dem Abitur im hessischen Friedberg Bahningenieurwesen stu-

Friedrich Papke: Die Ilztal-
bahn ist das wohl ambitionier-
teste  SPNV-Reaktivierungs-
projekt, das ausschlief3lich auf
private Initiative zurlckgeht.
Wir haben viel erreicht und
kommen dem Ziel des Regel-
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diert. Zuktinftig will er auch beruflich
als Betriebsleiter oder Ingenieur in
der Bahnbranche tdtig sein. Grund
daflir ist nicht nur eine Leidenschaft,
sondern aus seiner Sicht die Notwen-
digkeit des Verkehrstragers Eisen-
bahn fiir eine nachhaltiges Verkehrs-
system in Deutschland.



Christoph Fleissner
inmitten seiner Fahrgaste

Miriam Altmann: Ich winsche mir,
dass die Ilztalbahn sich weiter in der
Gegend etabliert und die Fahrgast-
zahl sowie das Personal sich weiter
ausweitet und entwickelt. Ich hoffe
sehr, dass uns in Zukunft soziale und politische
Tiren geoffnet werden, um unsere Fahrzeiten
(vielleicht auch bis hin zu einem Regelbetrieb)
ausweiten zu konnen. Dabei wollen wir aber
nicht unsere Familien- und Touristenfreund-
lichkeit verlieren und uns weiterhin durch un-
ser engagiertes Team auszeichnen.

Christoph Fleissner: Soziale und okologische
Nachhaltigkeit sind zentrale Bausteine ei-
nes funktionierenden Verkehrssystems. Dabei
spielt die Eisenbahn eine wichtige Rolle. Den-
noch wird vielerorts das Potenzial der Eisen-
bahn nicht erkannt. Deshalb betreibe ich seit
zwei Jahren einen Blog im Internet, der sich
mit Verkehrspolitik und speziell mit Reaktivie-
rungen von Bahnstrecken befasst. Dabei habe
ich viele Bahnprojekte in Deutschland kennen-
gelernt, die zeigen, dass auch in landlichen
Gebieten der Personenverkehr auf der Schiene
erfolgreich sein kann. Ich bin Uberzeugt, dass
auch die llztalbahn das Poten-
zial besitzt, langfristig wieder
ein wichtiger Bestandteil der
Verkehrslandschaft im Bayeri-
schen Wald zu werden. Daher
winsche ich mir, dass auch
meine Heimatstadt Freyung
zukinftig wieder taglich per
Bahn erreichbar wird.

.. LS o
ol |

Werde auch Du Ilztalbahner!

Das Projekt Ilztalbahn wiirde ohne die gewaltige
Unterstiitzung der vielen Ehrenamtlichen nicht
funktionieren. Unsere Arbeit verbindet viele ver-
schiedene Menschen mit einem gemeinsamen
Ziel: Wir wollen eine moderne Eisenbahn zurtick
in den Bayerischen Wald bringen! Ein bequemes,
sozial und okologisch nachhaltiges Verkehrsmit-
tel ist ein Gewinn fur die gesamte Region.

Damit auch in Zukunft die Ilztalbahn weiter auf
der Erfolgsschiene fahrt, brauchen wir jede
Unterstiitzung. Sei es bei der Instandhaltung
der Strecke, im Marketing, als Zugbegleiter/in,
Lokfihrer/in oder auch einfach als Fahrgast:
Sei dabei und gestalte auch du mit uns die Zu-
kunft der Ilztalbahn!

Du willst bei uns mitmachen und ,Ilztalbahner”
werden? Dann sprich uns einfach direkt an!
mitmachen(@ilztalbahn.eu

Reinhard Fildhuth kommt aus einer Eisenbahnerfamilie. Er sollte da-
mals im Bahnbetriebswerk Géttingen eine Ausbildung zum Lokfihrer
machen, allerdings verschlug es ihn dann doch auf die Strafle. Meh-

rere Jahre war er als Kraftfahrer
tatig. Mittlerweile ist er in Rente,
was aber nicht heifit, dass er den
ganzen Tag zu Hause ist. Bei der
Ilztalbahn gibt es viel zu tun, sodass
keine Langweile aufkommen kann.
Deshalb kann er mit Stolz behaup-
ten: ,Ich bin hauptberuflich llztal-
bahner!”
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Mit dem Bauzug unterwegs: Arbeitseinsatz im Ilztal

Vom Schottern und Baume fallen

Die Infrastrukturabteilung der llztal-
bahn arbeitet das ganze Jahr an der
Instandhaltung der Gleisanlagen. Aber
auch die regelmdfBige Wartung von
Bahnibergdngen, Signalen und Durch-
lassen ist fur einen sicheren Bahnbe-
trieb unabdingbar. Ein arbeitsreicher
Tag mit dem Bauzug steht an.

von Christoph Fleissner, Freyung

Im Frihjahr, vor dem Beginn der offiziellen Fahr-
saison, haben wir von der ,Infrastruktur-Grup-
pe” viel zu tun. Sobald der Schnee einigermafien
getaut ist, geht es los. Im Marz 2017 war dann
die erste Fahrt angesetzt. Mehrere Wagen, die in
Waldkirchen abgestellt waren, sollten mit einer

Diesellok abgeholt werden. Da in den vorherigen
Wochen ein Bahndamm in Passau-Stelzlhof sa-
niert wurde, mussten noch letzte Arbeiten erle-
digt werden, damit die Strecke wieder befahrbar
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ist. Zudem musste die Strecke kontrolliert wer-
den, ob Baume zu weit ins Gleis hineinragen und
ob alle Bahniibergange in Ordnung sind. Schon
bald nach der Abfahrt in Waldkirchen mussten

an einigen kleinen Ubergingen die Spurrillen
freigemacht werden. In Passau an der Baustel-
le angekommen, schnappte sich jeder Schaufel
oder Schottergabel. Schnell wird klar: Gleisbau
ist ein Knochenjob! Nach guten eineinhalb Stun-
den Arbeit und steigender Erschopfung hatten

.Gleisbau ist ein Knochenjob!”

wir es geschafft. Ein paar Tonnen Schotter wur-
den nun an den Stellen eingebaut, an denen im
Zuge der Bauarbeiten zu viel weggebaggert wor-
den war. Damit war die Strecke wieder frei und
die Fahrt bist zum Einfahrsignal zum Passauer
Hauptbahnhof konnte fortgesetzt werden. Nach
der verdienten Brotzeit ging die Fahrt dann wie-
der zuriick in Richtung Freyung.

Doch Zeit fur Feierabend war noch lange nicht.
Im Ilztal sind ein oder mehrere Biber aktiv, wes-
halb man besonders auf beschadigte Baume
achten muss. Sicherheitshalber missen diese
sofort gefallt werden, um zu vermeiden, dass
Baume auf das Gleis stirzen. Bei der Rickfahrt
hatten wir zwischen Fischhaus und Kalteneck
zwei angeknabberte Baume entdeckt, die von
unserem Motorsagen-Experten sicher gefallt
wurden.



Anzeige

Leider konnten wir die Biber noch nicht dazu bewegen,
Baume gemaB unserer Anforderung zu fallen. Daher
muss meist die Kettensage nachhelfen.

Fotos: Christoph Fleissner

Nach getaner Arbeit setzten wir die Fahrt fort.

Hinter Waldkirchen mussten dann wieder eini-

ge Bahniibergange von Sand und Erde befreit

werden. SchlieBlich war auf diesem Abschnitt

seit zwei Monaten kein Zug mehr gefahren. Der
Winter hinterlasst dabei so manche Spuren,
wie beispielsweise umgestiirzte Baume durch
die Schneelast. Bei Karlsbach kontrollierten
wir noch ein paar Durchldsse. Diese miissen
regelmafig Uberprift werden, damit sich kein
Wasser entlang der Bahndamme anstaut und
dadurch der Gleiskorper unterspiilt wird. Kurz
darauf war es dann geschafft: ,Die Ilztalbahn
ist nach der Winterpause wieder durchgehend
befahrbar!” meldet Reinhart Fildhuth an den
Zugleiter. Nach neun Stunden Arbeit fuhren wir
erschopft aber gliicklich nach Hause.

Bis der erste regulare Personenzug nach
Freyung rollt, ist aber noch viel zu tun. Keine
Woche vergeht, in der nicht irgendwo an der
Strecke Biume gefallt, Ubergdnge erneuert
oder Sicherungsanlagen uberprift werden.

Bei fast 50 Kilometern Bahnstrecke stehen wir
jedes Mal vor einer Herausforderung. Und trotz
harter Arbeit ist es immer wieder schon, sich
zusammen mit engagierten Menschen fiir die
Eisenbahn in der Region zu einzusetzen und
eine nachhaltige Infrastruktur zu erhalten.

Mit langer Tradition

und groBem Potenzial fiir die Zukunft:

Unsere llztalbahn

odp

Die Okodemokraten im Landkreis Freyung-Grafenau

Herzlichen Gliickwunsch zum Jubilaum!
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Oberhalb des Zusammenflusses von
Wolfsteiner Ohe und Ilz residiert die
stattliche Burg Firsteneck. Erbaut un-
ter Furstbischof Wolfker von Erla diente
sie als Grenzbefestigung der Passauer
Firstbischofe gegen die Bayerischen
Herzoge. Sehenswert ist vor allem die
Schlosskapelle des hl. Johannes, die
Mitte des 18. Jahrhunderts zur Schloss-
kirche umgestaltet wurde. Die Schloss-
gaststatte ladt zur Einkehr ein.

Unser Haltepunkt Firsteneck ist ein
idealer Ausgangspunkt fir Spaziergan-
ge und Wanderungen. Wir haben vier
Wandervorschlage fiur Sie zusammen-
gestellt:

llzaufwdirts:

Besonders beliebt ist ein Besuch des
Gasthauses Schrottenbaummihle (4,5
km, 1 Stunde). An beiden Uferseiten fin-
den Sie hier gut ausgeschilderte Wan-
derwege. 1997 wurde der Abschnitt zum
Naturschutzgebiet ,Obere Ilz" erklart.
Wer gerne etwas weiter lauft, kann den
Weg bis zur Schneidermiihle nehmen,
dort Uber die Briicke gehen und auf der
anderen llzseite zurlick nach Firsten-
eck wandern (insgesamt 16 km; 4 Stun-
den).

Ilzabwdirts:

Reizvollist auch die Landschaft ab Fiirs-
teneck ilzabwarts. Von Firsteneck wan-
dern Sie zunachst entlang des Osterba-
ches, dann der Wolfsteiner Ohe zur Ilz
und folgen dieser bis Kalteneck (7,5 km;
2 Stunden) und steigen dort in die Ilztal-
bahn ein oder Sie gehen auf der ande-
ren llzseite zurick nach Filirsteneck.

Kiinstlersteig Josef Fruth:

Zum Gedenken an den Firstenecker Maler, Grafi-
ker und Dichter Josef Fruth wurde 2010 der Kiinst-
lersteig geschaffen. Elf Ruheorte auf den Spuren
des Kinstlers, ausgestattet mit Banken, laden ein
zum Naturbeobachten und Meditieren.

Rundweg 3 km ab Sportplatz (oberhalb des Ortes).
Hinweg ab Bahnhof Fiirsteneck 1,5 km; 2 Stunde.

Fiirstenecker Triftsteig:

Die Lage am Zusammenfluss von Ilz, Wolfsteiner
Ohe und Osterbach machte Fiirsteneck zum Zent-
rum der Holztrift. Der Themenweg zeigt nicht nur
die Naturschonheiten entlang von Ilz und Ohe,
sondern auch die historischen Platze der Holz-
schwemme. Ab dem Haltepunkt Fiirsteneck tber
die Briicke und flussaufwarts.

Rundweg 18 km; 4 2 Stunden.




Ilz-Infostelle des Naturparks im Schloss Fursteneck:

Hier konnen Sie Interessantes uber die Ilz erfahren.
In der Kurzfassung des Films ,Die Ilz" von Jiirgen
Eichinger kann man dem Wildfluss auf dem Weg
von der Miindung in Passau bis zum Ursprung am
Rachelsee folgen.

Offnungszeiten: Tagl. 9:30 - 16:30 Uhr

Tel. 08505 86 9494; www.naturpark-bayer-wald.de

0 Y
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Mit der Ilztalbahn nach Tschechien

Krumau, Prachatitz oder Prag?

2017 hat der llztalbahn-Reisende an der
Grenze in Nové Udoli die Qual der Wah!:
mit Krumau und Prachatitz werben
zwei bequem erreichbare Reiseziele
mit ihrem Charme. Zudem ermaglicht
die Tschechische Bahn seit Anfang

Mai erstmals eine durchgehende Ver-
bindung von Nové Udoli iber Krumau,
Budweis, Tabor nach Prag.

Im Friihzug der llztalbahn finden sich meist Wan-
derer und Ausfligler, dazu noch einige Stamm-
gaste mit Saisonkarte. Meist fahren die Fahr-
gaste bis Fiirsteneck, Waldkirchen oder Freyung
und die Fahrkarte ist schnell verkauft. Doch bei
einigen Fahrgasten bleibt der Zugbegleiter etwas
langer stehen und reif3t eine rote Fahrkarte vom
Block ab: Das Donau-Moldau-Ticket.

Es ist schon eine herausragende Kooperation,
die die Ilztalbahn gemeinsam mit ihren Part-
nern von der Tschechischen Bahn seit 2011 an-
bietet: Die gegenseitige Anerkennung der Tarife
ermoaglicht es, mit nur einer Fahrkarte Ausfli-
ge in das benachbarte Sidbchmen zu unter-
nehmen. Damit entfallt der Fahrkartenkauf in
Tschechien. Ein Rundum-Sorglos-Paket also!

Ihre Fahrkarte fur den Ausflug nach Stidbéhmen:

Das Donau-Moldau-Ticket erhalten Sie vom
Zugbegleiter in der Ilztalbahn
oder im Anschlussbus.

DonauMoldauTickel

Gultig fur eine Hin- und
Rickfahrt im gesamten
Donau-Moldau-Verbund

innerhalb von vier Tagen.
(giiltig bis Budweis).

Das Donau-Moldau-Ticket gilt Ubrigens fir
eine Hin- und Rickfahrt innerhalb von vier Ta-

gen im gesamten Verbundgebiet. Kern des Do-
nau-Moldau-Verbundes ist die vom Landkreis
Freyung-Grafenau finanzierte Busverkniipfung
zwischen der Ilztalbahn in Waldkirchen und dem
tschechischen Grenzbahnhof Nové Udoli.

Limavskd R
to s parou 2017

Der Fahrplan 2017 bietet eine wichtige Neue-
rung. Samstags bedient die Ilztalbahn weiterhin
die gewohnten Anschliisse in Richtung Krumau
und Budweis, sonntags wurde der Fahrplan auf
die Verbindung nach Prachatitz optimiert. Dazu
kommt ein neues tagliches Expresszugpaar von
Nové Udoli nach Prag, das am Wochenende mit-
tags Uber den Anschlussbus an die Ilztalbahn
angebunden wird.

Unsere Fahrgaste sind in guten Handen: Das tschechi-
sche Zugpersonal.
Foto: Hermann Schoyerer
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Das Netz der Ilztalbahn
im grenziiberschreitenden
Donau-Moldau-Verbund
Stand: 2017

Fir die Reise nach Prag gilt das
Donau-Moldau-Ticket bis Bud-
weis, Anschlussfahrkarten sind
im tschechischen Zug erhalt-
lich (Preise im Internet: Einfache
Fahrt Budweis-Prag 159 Kro-
nen/6€)

Alle Fahrplane zu diesen Zielen
und aktuelle Informationen finden
Sie immer aktuell auf unserer
Homepage: www.ilztalbahn.eu

Wir konnen allen Fahrgasten die
Reise nach Tschechien warms-
tens empfehlen. Neben der wild-
romantischen Landschaft und den
historischen Stadten bietet die
Bahnfahrt auch die beste Mog-
lichkeit, den Menschen unseres
Nachbarlandes naher zu kom-
men. Steigen Sie ein und bringen
Sie ihre Familie oder Freunde mit!

Foto: Hermann Schoyerer
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Samstags:
Krumau [Cesky Krumlov)

Der Tagesausflug nach Krumau zahlt seit 2011
zu den schonsten Ilztalbahn-Zielen. Der bezau-
bernde Stadtkern liegt in einer Flussschleife
der Moldau und gehort seit 1992 zum Unes-
co-Weltkulturerbe. Der bekannte Tagesaus-
flug nach Krumau ist 2017 nur noch samstags
moglich. Selbstverstandlich konnen Sie aber
auch in Krumau Ubernachten und am Sonntag
zurick zur llztalbahn fahren. Die historische
Altstadt von Krumau ist vom Bahnhof aus in 25
Minuten zu

Fuf oder hof sind es

mit dem nur wenige

Taxi zu er- Minuten bis

reichen. in die Alt-
stadt.

thomas-erndl.de

AA

Sonntags:
Prachatitz (Prachatice)

Prachatitz war schon vor Jahrhunderten tber
den Goldenen Steig mit Waldkirchen und Pas-
sau verbunden. Diese historische Route greift
die Ilztalbahn wieder auf und ermaglicht einen
einmaligen Sonntagsausflug nach Sidbohmen.
Die optimale Verbindung nach Prachtitz bie-
ten wir am Sonntag. Nach Umstieg in den An-
schlussbus in Waldkirchen erreichen Sie bald
die Grenze in Nové Udoli. Dort wartet der Trieb-
wagen fir die gemitliche Fahrt nach Prachatitz.
Vom Bahn-

Anzeige

Mit Zuversicht in die Zukunft

Thomas Ern

Fiir unsere Heimat nach Berlin

thomas-erndl.de
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Nové Udoli - F

Von Samstag auf Sonntag:
Prag (Praha)

Seit Mai 2017 verkehrt ein tagliches Express-
zugpaar der Tschechischen Bahn vom Grenz-
bahnhof Nové Udoli direkt in die Landeshaupt-
stadt Prag und wieder zurlick. Der Fahrplan
der Anschlussbusse und der Ilztalbahn wurde
an diese Verbindung angepasst.

In insgesamt knapp sechs Stunden reisen Sie
von Passau nach Prag. Die Reise ist das Ziel,
wie es so schon heifit, und diese Reise wird ge-
kront von der goldenen Stadt an der Moldau.
Ankunft in Prag ist erst am spaten Nachmit-
tag, weshalb eine Ubernachtung erforderlich
ist. Schone Unterkiinfte finden Sie z.B. Uber die
Webseite www.prague.eu. Bis zur Riickfahrt am
Sonntagmorgen konnen Sie also gerade in den
Sommermonaten einen entspannten Abend in
der Stadt verbringen.
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Um Prag zu erkunden, eignet sich der soge-
nannte ,Kronungsweg”, den einst die bohmi-
schen Monarchen am Tag ihrer Kronung zu
absolvieren hatten. Vom Konigspalast aus fiihrt
der Spaziergang Uber den Altstadter Ring,
vorbei am ehemaligen Jesuitenkolleg, dem
Klementinum. Die belebte Karlsbriicke ist die
alteste Bricke Uber die Moldau und darf bei
keinem Prag-Ausflug fehlen. Auf der ,Klein-
seite” der Stadt verlduft der Weg weiter zur
St. Nikolaus-Kirche mit Glockenturm und se-
henswerter Kuppel. Ziel des Weges bildet die
Prager Burg, nach wie vor das grofite geschlos-
sene Burgareal der Welt. Inmitten aller Histo-
rie pragen schlieflich auch alle kleinen Laden,
Cafés, Bars und Markte den Charme der Stadt.

wun 4 Std. 14 Min.

|

€lD) Ceské drahy

Nationales Verkehrsunternehmen

www.cd.cz




Von Fiirsteneck bis Passau

Kanutouren auf der Ilz

Wegen ihres dunklen Wassers wird die
Ilz oft ,Die schwarze Perle “genannt. Sie
entspringt im Herzen des Nationalparks
Bayerischer Wald. Von Flirsteneck bis
Passau ist die Ilz ein wunderschoner
FluB zum Kanufahren, ohne ldstige Hin-
dernisse in Form von Wehren. Die Ilz ist
einer der letzten naturbelassenen Flis-
se Bayerns. Im Frihling und Frihsom-
mer ist sie von der Schrottenbaummdih-
le oder ab Firsteneck gut befahrbar.

von Martin Bred|, Bayerisch Eisenstein

Mit der llztalbahn erreichen Sie von Passau
oder aus Richtung Freyung kommend die

Haltestelle in Firsteneck, wo Sie vom Kanufiih-
rer bereits erwartet und hinunter zum Einstieg
am Flul3 begleitet werden. Nach einer umfang-
reichen Einweisung ins Kanufahren dirfen Sie
sich in den kentersicheren Schlauchkanus auf
den Fluf3 begeben. Auf dem Abschnitt zwischen
Flrsteneck und Fischhaus zeigt sich die Ilz von
ihrer schonsten Seite. Auch absolute Anfan-
ger werden die Strecke problemlos meistern.
Mit der schnellen Stromung reiten Sie in den
Kanus Uber kleine Wellen fluBabwarts durchs
einsame llztal. An manchen Stellen zuckelt die
Ilztalbahn direkt am FluBufer vorbei oder liber-
quert eine Eisenbahnbriicke, die sich Uber die
Ilz spannt. Viele schone Platze am Ufer laden
zum Rasten und Picknicken ein, bevor Sie den
Ort Fischhaus erreichen. Hier kann man nach
ca. 2,5 Stunden wahlweise die Tour beenden

oder aber noch den zweiten Abschnitt in Angriff
nehmen und zur Tagestour bis Passau ausdeh-
nen.

Natdrlich ist es auch moglich, die Tour erst hier
in Fischhaus zu starten. Auch hier halt die
Ilztalbahn nur wenige Meter von unserer Ein-
stiegsstelle entfernt.

Kurz unterhalb von Fischhaus wird die Ilz auf-
gestaut zum Stausee Oberilzmihle. Gerade im
Hochsommer ist es oft ratsam, die Tour erst in
Fischhaus zu beginnen, da im Oberlauf dann oft
der Pegel etwas zu niedrig ist. Nun folgt die
Uberquerung des idyllischen, mit dichtem Wald
umsaumten llztalsees. Hier fihlt man sich fast

wie in Schweden oder Finnland.




Entlang beider Ufer findet man zahlreiche
schone Badestellen. Nach 6 km erreicht man
die Staumauer und das sehr schone Seebad an
der Oberilzmuhle mit grof3er Liegewiese. Nach
ausgiebiger Badepause werden dann die Boote
kurz umgetragen und unterhalb der riesigen
Staumauer wieder ins Wasser der Ilz einge-
setzt. Jetzt folgt ein tief eingeschnittenes Tal
mit hohen Felswanden zur Linken und schon
bald wird die Triftsperre an der Halser Ilzschlei-
fe erreicht. Hier lohnt es sich auszusteigen, um
im urigen Biergarten einzukehren oder zu Fuf}
den sehr sehenswerten 150 Meter langen Fel-
sentunnel durch den Berg zu begehen, der auf
die andere Seite der Halser Ilzschleife fuhrt.

Unser Kooperationspartner BohemiaTours
bietet Ilztalbahn-Fahrgasten einen Rabatt
auf die Kanumiete:

Tagestour Firsteneck-Passau € 28,-
Teiletappe ab/bis Fischhaus € 20,-
Buchung bitte spatestens am Vortag unter
bohemia-tours(@t-online.de oder

telefonisch unter 0152 5418 4537.
Preise giltig in der Saison 2017.

Danach setzen wir die Kanufahrt fort bis zum
Stauwehr von Hals, einem romantischen klei-
nen Vorort von Passau. Hoch oben auf einem
steilen Felsen thront die Burgruine Hals. Die Ilz
umflief3t den kleinen Ort in einer engen spekta-
kularen Schleife, der sogenannten Halser Ilz-
schleife, die als Naturschutzgebiet ausgewie-
sen ist und mit dem Kanu leider nicht befahren
werden darf.

Auf dem grof3en Badegelande beim Hofbauern-
gut in Passau/Hals kénnen Sie ihre Fahrt been-
den. Im Ort Hals gibt es regelmafBige Stadtbus-
verbindungen (Linie 4) ins Zentrum von Passau.
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Gartenschau ,,Natur in der Stadt 2022 in Freyung Y

,Mia san Gartenschau!”

.Fiur Freyung und die gesamte Region
ist das eine tolle Nachricht. Die Stadt
bekommt einen grofien stddtebauli-
chen Impuls - und der Bayerische Wald
insgesamt die Chance, sich als hoch
attraktiver Raum fir Urlaubsgadste und
Bevolkerung noch bekannter zu ma-
chen”, freut sich Biirgermeister Dr. Olaf
Heinrich iber die Entscheidung, dass
die kleine Landesgartenschau 2022 in
Freyung ausgerichtet wird.

Bereits im Jahr 2015 wurde im Zuge der Auf-
wertung des Stadtteils Geyersberg der Master-
plan ,Hohenpark” entworfen. Mit dem Plan des
Landschaftsarchitekten Axel Lohrer sollte das
Areal grundlegend neu gestaltet werden. Als
dieser im Freyunger Stadtrat einstimmig be-
schlossen wurde, entstand in diesem Zusam-
menhang die ldee, sich fir die Gartenschau
.Natur in der Stadt” zu bewerben. Ein Jahr
spater wurden schlielich die Bewerbungsun-
terlagen fur die Gartenschau erstellt.

Im Zuge des Bewerbungsverfahrens zur Ausrich-
tung der Gartenschau ,Natur in der Stadt 2022".
Mitte Februar besuchte ein 19-kopfiges Gremi-
um die Bewerberstadt Freyung. Das Gremium
verschaffte sich einen Eindruck uber das ein-
gereichte Konzept sowie liber die fir die Gar-
tenschau vorgesehenen Flachen.

Am 3. Marz gab dann Staatsministerin Ulrike
Scharf gemeinsam mit Minister Helmut Brun-
ner bekannt, dass Freyung den Zuschlag fur die

1}2)

Jahre

Gartenschau ,Natur in der Stadt 2022° erhalt.
Mit dem Motto ..Mia san Gartenschau!” feierten

Wie ist die ldee, sich fur die kleine
Gartenschau zu bewerben, entstanden?

.Bei einer Ortsbegehung mit Landschafts-
architekt Axel Lohrer auf dem Geyersberg.
Wir wollten den stddtischen Parkplatz sanie-
ren, und dann sagte Herr Lohrer: ,Wir brau-

chen ein Gesamtkonzept, sonst wird das alles
Stiickwerk. Wieso bewerben Sie sich nicht fir
eine Gartenschau?”. Erst hielt ich das fir eine
Schnapsidee, aber mehr und mehr wurde mir
klar: Das kann fiir Freyung eine riesige
Chance sein.” - Dr. Olaf Heinrich

gleich am nachsten Tag Uber 600 Freyunger auf
dem Rathausplatz den Zuschlag fir die kleine
Gartenschau. Bei FreYbier, Leberkas, Brezen
und Musik wurde auf den gemeinschaftlich er-
reichten Erfolg angestofen.

Musikalische BegriiBung des Beratergremiums
(Foto: A. Bauer)
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Welchen Stellenwert wird die Ilztalbahn fir
die Besucher der Gartenschau spielen?

.Erst einmal Hut ab vor all den ehrenamtlich
Aktiven, die sich in den letzten Jahren fiir den
touristischen Betrieb engagiert haben. Das war
und ist eine grandiose Leistung! Ideal wére
natiirlich ein vom Freistaat bestellter Regel-
betrieb im Stundentakt. Ein solcher wiirde es
den Gasten der Gartenschau und den Gdésten
der Volksmusikakademie in Bayern ermogli-
chen bequem mit offentlichen Verkehrsmitteln
anzureisen. Meine Meinung war immer: die
Stadt kann zum Betrieb einer Bahnlinie keinen
finanziellen Beitrag leisten. Hier ist der Frei-
staat in der Pflicht, ich hoffe bis 2022 wird der
Regelbetrieb kommen. “- Dr. Olaf Heinrich

Ausblick: Wie geht es nun weiter?

Bis 2022 die Gartenschau auf dem Geyersberg
stattfinden kann, gibt es noch viel zu tun. In den
nachsten Monaten und Jahren gilt es deshalb
mit allen Beteiligten und Betroffenen einen
offenen Dialog zu fiihren und ein nachhaltiges
Konzept .Natur in der Stadt 2022" zu kreie-
ren und auch umzusetzen. Noch 2017 gibt es
zahlreiche Aufgaben abzuarbeiten. Als erstes
mussen umfassende Untersuchungen zu dem
Gesamtprojekt beauftragt werden. Im Zentrum
steht die Vorbereitung, Auslobung und Durch-
fihrung eines grinplanerischen Realisie-
rungswettbewerbs und stadtebaulichen Ideen-

wettbewerbs fur das Gelande
der ehemaligen Kurklinik. Da-
neben werden aber auch Kon-
takte geknipft und Erfahrun-
gen gesammelt.

" HIN
il IEZTALEA
ND BUS INDIE
NATIONALPARK:

JON

Foto: Stadt Freyung

Die Volksmusikakademie in Bayern -
ein weiteres Grofiprojekt in Freyung:

Seit September 2016 wird der historische
Langstadl im Herzen der Kreisstadt Freyung
zu Akademieraumen umgebaut. Anstelle von
Rossern und Fassern sollen sich kiinftig auf
einer Grundstiicksflache von rund 7.000 Quad-
ratmetern Volksmusiker mit Instrumental- und
Tanzgruppen, Choren oder Orchestern tref-
fen konnen. Ab Mitte 2018 steht dann auf dem
Grundstiick ein schalloptimiertes Gebaude mit
zahlreich gut ausgestatteten Raumen zur Ver-
figung. Von Referenten bis zum Rahmenpro-
gramm im Bayerischen Wald, von der Braue-
reibesichtigung Uber den Auftritt im Wirtshaus
- jede Gruppe bekommt das gewiinschte Ange-
bot individuell zusammengestellt. Zusatzlich
zu den Proberdaumen entsteht ein neues und
barrierefreies Bettenhaus fir die Gaste der
Akademie. Fast ein Hektar Auf3enflache, zahl-
reiche Gaststatten und vielfaltige touristische
Angebote runden das Angebot ab und werden
zu einem geselligen Aufenthalt beitragen. Mit
der Volksmusikakademie gibt es somit eine
weitere Attraktion in der Stadt, die vor allem
der traditionellen Musik neuen Raum bietet
und das gesellschaftliche Leben in und um
Freyung um eine in Bayern einzigartige Institu-
tion bereichert.

Jedes Jahr gibt die Stadt Freyung eine Infobroschiire heraus:
.Mit Ilztalbahn und Bus in die Nationalparkregion”




Das Radroutennetz zur llztalbahn

Bahn und Rad

Radweg statt Bahn? Mit dieser Alter-
native wurden die Birger in den Land-
kreisen Passau und Freyung/Grafenau
im Jahr 2006 konfrontiert. |hre Reaktion
war: Grinden wir eine Blirgerbewe-
gung, die fur den Erhalt und Betrieb der
Illztalbahn kampft. Und sie hatten recht!
Die Reaktivierung der llztalbahn ist ein
grandioser Erfolg und dient heute ldn-
deribergreifend als Vorbild.

von Bernd Sluka, Passau

Im Zug der Ilztalbahn werden Fahrrader prob-
lemlos mitgenommen. Das glinstige Fahrrad-
Tagesticket, erhaltlich beim Zugbegleiter, kos-
tet nur2 Euro. GroBere Gruppen mit Fahrradern
sollten sich - um sicherzugehen - anmelden.
Fir den Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club
(ADFC) und den Verkehrsclub Deutschland
(VCD) war die Frage nie ,Bahn oder Radweg?”
Von Anfang an haben wir betont, dass eine
Bahn die bessere Losung ist, weil sie Fahrra-
der mitnimmt und so ein viel grofleres Gebiet
fur Radfahrer erschliet. AuBerdem nehmen
die meisten Radfahrer bergauf lieber den Zug
und fahren bergab zurick.

Daher wurde parallel zur Reaktivierung der
Bahn auch der Aufbau eines Wegenetzes fir
Radfahrer unterstiitzt. Dieses Netz soll die

2012: Vorstellung der ersten Fahrradkarte von VCD und
ADFC vor der Ilztalbahn am Passauer Hauptbahnhof

Jahre

Stationen der llztalbahn verbinden und so
auch sicheres Radfahren zwischen den Haup-
torten Freyung, Waldkirchen und Passau er-
moglichen. Zweites Kriterium sind attraktive
Wege durch eine schone Landschaft und mit
einmaligen Ausblicken auf die Hiigel des Bay-

Bergauf mit der Bahn.
Bergab mit dem Rad.

erischen Waldes. Dabei haben wir auf beste-
hende, wenig befahrene Stralen und moglichst
steigungsarme Strecken zurickgegriffen. Die
Routen sollen fir alle fahrbar sein. Viel Erfah-
rung, Ortskenntnis und natdrlich auch grind-
liches Ausprobieren von Varianten sind in die
Auswahl der Wege eingeflossen.

2012 konnten wir dann die ,Fahrradkarte zur
Ilztalbahn” auflegen, die nicht nur Haupt- und
Nebenrouten des Netzes beschreibt, son-
dern die ganze Region in fahrradtauglicher
Auflosung abbildet. Erganzende Freizeit- und
Einkehrtipps runden die Karte ab. Das Faltblatt
war sehr erfolgreich und wurde inzwischen
Uber 2500-mal verkauft.




Von Freyung nach Waldkirchen:
Die Panoramaroute aus der Fahrradkarte

Doch wir planen weiter: 2017 erfolgt
eine Neuauflage der Karte. Sie soll bis
zum Sommer verfligbar sein. Bei der
neuen Karte geht es uns nicht nur da-
rum, inzwischen eingetretene kleine
Anderungen durch StraBenumbauten
darzustellen. Mehr noch: Einige Rou-
ten werden entsprechend der mitt-
lerweile gewonnenen Erfahrungen

und Rickmeldungen von Radfahrern
verlegt. Vor allem wollen wir das Netz

wesentlich erweitern. Verkniipfungen
zum Nationalpark Bayerischer Wald
und dessen Wegenetz, nach Tsche-
chien, Richtung Deggendorf und nach
Hauzenberg zur Granitbahn erlauben
vielfaltige neue Touren und Rundkur-
se von den Stationen der Ilztalbahn
aus. Natlrlich flieBen auch in die neu
dargestellten Routenvorschlage un-
sere Erfahrungen als Radfahrer ein.
Die Wege sind uberprift und eventu-
elle Hindernisse werden dargestellt.

Die Karte wird entsprechend des er-
weiterten Gebiets grof3er. Dafir muss
der Mafstab geringfligig verkleinert
werden. 3

Unsere Triebwagen bieten regular Platz fur
jeweils etwa acht Fahrrader. GroBere Fahr-
radgruppen bitten wir daher um Voranmel-
dung. Unsere Zugbegleiter unterstiitzen Sie
gerne beim Ein- und Ausstieg sowie bei der
Sicherung des Rades wahrend der Fahrt.
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Romantik Posthotel

der Familie Dafinger
Marktplatz 1 ¢ 94133 Réhrnbach
www.romantik-posthotel.de

Tel.: 08582 /8088

Gute Einkehr seit dem Jahr

1644.

Und seit etwa 200 Jahren
wacht unser Adler im
Zunftzeichen am Haus dariiber,
dass hier auch immer die
Nachricht in die Welt
hinaus geht:

Ja, hier ist gute Rast.
Ja, hier gibt es neue Kraft.
Fiir Ross und Reiter.

Mittlerweile hat sich das
Reisen etwas verandert.
Genieflen Sie in
elegantem Postsaal,
400-jahrigem
historischem Gewdlbekeller,
in Bayerwald-Gaststube,
auf Kegelbahn,
in Wohlfiihl-Géastezimmer
und Béderlandschaft.

Gerne gestalten wir mit Ihnen
zusammen auch IThre
individuellen Feierlichkeiten.

Aber wie sie auch her kommen:
Mit dem Auto, dem Rad, auf
Schusters Rappen oder auch

mit der Ilztalbahn:

Bei uns geht die Post
ganz gemiitlich ab.




Fahrradmitnahme=

nur € 2,- je Rad und Tag

Doch wir werden darauf achten, dass sie gut
lesbar bleibt und die gerade fiir Radfahrer
wichtigen kleinen StraBenverbindungen darin
dargestellt werden. So kann jeder auch eige-
ne Varianten ausprobieren und vielleicht neue,
noch schonere Strecken finden. Rickmeldun-
gen und Erfahrungsberichte wiirden uns freu-
en. Die Planung eines Radroutennetzes ist nie
abgeschlossen.

Unten: Ein Ausschnitt aus der Fahrradkarte mit Haupt-
und Nebenrouten

hing

Eppenberg

Wolfersreut

Saulorn
Die Fahrradrouten zwischen den Bahnhofen

der llztalbahn sind nicht tberall beschildert.
Die betroffenen Gemeinden haben uns diese
Unterstitzung leider verweigert. Deswegen
werden wir ab diesem Jahr selbst aktiv. Mit
kleinen Aufklebern wie abgebildet soll es
leichter werden, die Routen im Gelande zu
verfolgen. Zwei gut unterscheidbare Farben
zeigen den Verlauf der Haupt- bzw. Nebenrou-
ten an allen wichtigen Stellen wie Kreuzungen
und Abzweigen an. Die Aufkleber anzubringen
ist eine Aufgabe, die uns das ganze Jahr uber
beschaftigen wird. Es werden also in 2017
noch nicht alle Routen derartig erganzt sein.

Entwurf eines
Radrouten-Aufklebers

Bernd Sluka aus Passau arbeitet
von Anfang an bei der Ilztalbahn
mit. Mit dem VCD Landesver-
band Bayern engagiert er sich
auch bayernweit fiir Bahnreak-
tivierungen und vertraglichen
Verkehr. In der Ilztalbahn trifft
man ihn im Sommer als ehren-
amtlichen Zugbegleiter.

Jahre



Kurzfristiges Ziel:

Potentialanalyse + Regelbetrieb der Ilztalbahn.

Mittelfristiges Ziel:
Reaktivierung der Granitbahn/Hauzenberg.

Langfristige Ziele:

Liuckenschluss Waldkirchen — Nove Udoli.
Durchgehende Bahnstrecke

Passau - Budweis. BUNDNIS 90
Stadt-Umland-Bahn Passau. DIE GRUNEN

Die griine Kreistagsfraktion Passau
steht 100% hinter der

J\ 4 ..
Kreistags- " To j:’Schuberl,
fraktion I,;Hfa’lo Saibold,
(v.l.n.r.): 4 J'g';_:-_}:‘iicht im Bild:
Dr. Thomas i ; =, ¥ Susanne
Kreideweif3, Ll Mayerhofer
Eike Hallitzky Ty _




Gastbeitrag

Bahnstrecken sind Lebensadern des

landlichen Raums

Seit Beginn der Reaktivierungsinitiative
setzt sich der VCD (Verkehrsclub
Deutschland] fiir die Ilztalbahn ein.

Wir haben den VCD-Bahnexperten Gerd
Weibelzahl um einen Kommentar zur
Bedeutung eines Bahnanschlusses fir
landliche Regionen gebeten.

von Gerd Weibelzahl, VCD Bayern

Oftmals wird eingewandt, dass mit einem Bus
auch eine dem Bahnverkehr vergleichbare OP-
NV-Verbindung verwirklicht werden kann. Um
eine Bahnverbindung zu rechtfertigen, misse
deswegen eine Auslastung erreicht werden, die
.massentauglich” ist.

Dabei wird vergessen, dass eine Bahnanbin-
dung auch eine wichtige Strukturkomponente
fir eine Region darstellt. Landkreise ohne (re-
aktivierten) Bahnanschluss miissen stattdes-

.

sen Busverkehre aus dem eigenen Haushalt
finanzieren, wahrend andere Landkreise an
bestehenden Strecken das Verkehrsangebot

Ein Geschenk vom Freistaat

quasi vom Freistaat geschenkt bekommen.
Ohne Reaktivierung der llztalbahn miissten die
Landkreise Freyung-Grafenau und Passau, um
ein gegeniber der Bahn vergleichbares Ange-
bot zu offerieren, gleich zwei Busangebote be-
zahlen: einen schnellen Bus zur Anbindung von
Freyung und Waldkirchen an das Oberzentrum
Passau und einen Sammelbus zum Anschluss
der Zwischenorte. Ansonsten gibt es keine
konkurrenzfahigen Fahrtzeiten im Vergleich
zum Pkw-Verkehr. Das Argument des kosten-
glnstigen Busses wird damit zur Mar.

Ein flachendeckender Bahnverkehr ist eine
wichtige Komponente fiir eine attraktive Struk-
turentwicklung im landlichen Raum. Dies zeigt
das Beispiel des Landkreises Hafberge. Dort

L T
M N

wenn ein abgestimmtes
Gesamtkonzept.umgese
wird. Gute-Anschliisse; wi .




Der VCD (Verkehrsclub Deutschland) unter-
stutzt Bahnreaktivierungen in ganz Bayern.
Wir kimmern uns um Verbesserungen im
offentlichen Verkehr und schaffen mehr
Platz fir FuBganger und Radfahrer. Aber
auch Klimaschutz, spritsparende Autos,
Luftreinhaltung, Larmschutz und mehr
gab es zwei Nebenbahnstrecken, eine nach Ebern Sicherheit im Verkehr sind unsere Themen.
und eine nach Hofheim. Die Strecke nach Hofheim Kurz: Der VCD arbeitet fir nachhaltige
wurde abgebaut und durch Busverkehr ersetzt. Mobilitat.
Derzeit unterstiitzen 55.000 Mitglieder und
Forderer den einzigen okologischen Ver-
Mangels Attraktivitat von Bussen ging dort die Nach- kehrsclub. Um auch in Zukunft als starke
frage zurlck, das Busangebot wurde ausgediinnt, Stimme fiir eine bessere Verkehrspolitik
noch weniger Fahrgaste, noch weniger Busse. Wah- Gehdr zu finden, brauchen wir viele weitere
rend zwischen Bamberg und Ebern mittlerweile bis UnterstUtzer:.Noch'mehr Menschgn sollten
nach Mitternacht und am Wochenende Ziige fahren, den \_/.CD al.s Okologische Alternative zu den
. herkommlichen Autoclubs kennenlernen.
sucht man solche Angebote zwischen Haf3furt und
Hofheim vergeblich. Im Baunachtal zwischen Bam-
berg und Ebern steigen die Einwohnerzahlen, wah-
rend der Raum um Hofheim mittlerweile stark vom
demografischen Wandel betroffen ist.

Weniger Fahrgdste, noch weniger Busse

Jetzt Mitglied werden:

VCD Bayern e.V., Hessestraf3e 4,
90443 Nirnberg
www.vcd-bayern.de

%, VCED
ﬁv Verkehrsclub

Deutschland

';.;(&'..
o
b = &
¥
: \ i 3 4
1 \f - I
A N %
E Y

Jetzt k 0s tenl ose Erobern wir uns gemeinsam die Strafle zuriick!

/7 ; : ; . [ Was Sie dafiir brauchen und was wir dafiir tun:
v . Tl 28 VCD 'TOOlbOX anfordern- ved.org/strasse-zurueckerobern

E D ( \ =)
F ™ cter Steudtner/panphotos org - 3 Besuchen Sie uns auch bei [f] fa eboéhco\/vcd/bundesverband €2 vcpev



Zahlen und Fakten

Die Ilztalbahn wissenschaftlich

betrachtet

Die ehemalige Passauer Studentin Laura
Poost hat sich in mehreren wissenschaft-
lichen Arbeiten mit der Ilztalbahn be-
schdftigt. Niemand weil3 genauer als sie,
was unsere Fahrgdste rund um ihre Fahrt
unternehmen und was sie von einem
Ausflug mit der Ilztalbahn erwarten. Der
nachfolgende Artikel umfasst Ergebnisse
aus der Zulassungsarbeit, dem Auslands-
projekt und der Masterarbeit.

von Laura Poost, Kreuzberg

Von Juli bis Oktober 2013 binich an acht Fahrta-
gen insgesamt vierzehn Mal zu verschiedenen
Zeiten mit der Ilztalbahn gefahren und habe
einen selbst erstellten, anonymisierten Fra-
gebogen zur llztalbahn unter den Fahrgasten
verteilt. Auch wahrend zwei Sonderfahrten am
15. August und 3. Oktober 2013 habe ich Nutzer
befragt. Insgesamt 630 Personen haben an der
Befragung teilgenommen.

Am Zuspruch zur Ilztalbahn hat sich seit 2013
nichts geandert, weshalb die Ergebnisse vor
der Regelbetriebsdiskussion mehr denn je ak-
tuell sind.

Die folgenden drei Diagramme
geben einen Einblick Gber das
Verhalten der Ilztalbahn-Fahr-
gaste.

Jahre

Anteil der einheimischen und
touristischen Fahrgaste der ITB
1%
ETourist

44% I Einheimischer

55% @ keine Angabe

© Laura Poost

Fast die Halfte unserer Fahrgaste sind Touristen und
besuchen die Ilztalbahn im Urlaub oder im Rahmen
eines Tagesausfluges.

Anteil der Fahrgaste, die planen Geld im
Zusammenhang mit der ITB auszugeben

Hja
9% J
[ nein

Hkeine Angabe
82%

© Laura Poost

82 % unserer Kunden planen, vor, wahrend, oder nach
der Fahrt mit der Ilztalbahn Geld auszugeben. Damit
stellen die ca. 35.000 jahrlichen Fahrgaste einen nicht
zu unterschatzenden Wirtschaftsfaktor dar.

Laura Poost Laura Poost ist seit 2013 ehrenamtlich fiir die llztalbahn
aktiv. Die Tdtigkeit als Zugbegleiterin ist ihr sehr wichtig, weil sie in der
llztalbahn sowohl in Hinsicht auf den Tourismus, als auch unter umwelt-

lichen Aspekten eine grof3e Bereiche-
rung fir die Region sieht. AufBerdem
ist jeder Einsatz als Zugbegleiter
abwechslungsreich. Ihr Interesse

an der Bahn hat sie in vier Arbeiten
im Rahmen ihres Geografiestudiums
an der Universitdt Passau zu Papier
gebracht.



Anteile der profitierenden Infrastruktur im
Zusammenhang mit der ITB

6%

[ Gaststatte

' Museum

[ Nationalpark

0,
9% B Einkauf/Shoppen

10% M keine Angabe

Laura Poost

Mehr als die Halfte aller

Teilnehmer, die in Zusammen-

hang mit ihrer Fahrt mit der
ITB planen Geld in der Region
auszugeben, tun dies im Gast-
gewerbe.

10% der Befragten gaben an,
die Bahn zu nutzen, um in ein
Museum zu gelangen. Dies
sind zum einen das Museum
.Jagd-Land-Fluss” und das
.Schramlhaus” in Freyung
sowie das , Freilichtmuseum

Finsterau”, zu erreichen mit dem Anschlussbus. Am stidlichen Ende der Strecke besuchen

die Befragten die Veste Oberhaus oder andere Museen.

9% der Schienenbenutzer wollen von Freyung aus mit dem Bus weiter in den Nationalpark
fahren, da es eine direkte Busverbindung dorthin gibt und somit Parkplatzkosten entfal-
len. Zum Einkaufen/Shoppen fahren 20% der ITB-Kunden, die meisten davon sind auf der

Strecke von Freyung nach Passau.

' .RegelmdBige Fahrten fir Berufstdtige/Schiler” J

' .Tdgliche Fahrten in der Ferienzeit” )

2016 habe ich zwei weitere Arbeiten zum
Thema Ilztalbahn verfasst. Wie schon bei der
Fahrgastbefragung 2013 wurde auch in der
Umfrage 2016 nach Verbesserungsmaglichkei-
ten gefragt. Nachfolgend sind Aussagen von
befragten Studierenden aufgefihrt.

. Bus zwischen Waldkirchen und

Haidmiihle, statt Bahn. Das ist
auch der Grund, weshalb ich es
so nicht nitze...”

.Taglicher Verkehr,
auch abends”

.Soweit ich weil3, fdhrt die llztalbahn nur
von Marz/April bis Oktober und nur am

als Entlastung der B12”

Wochenende. Unter der Woche und mehr
Monate wdren schén.”

[ .Fahrten wochentags

Immer ofter konnen wir Reisende
mit Gepack auf der An- und Abreise
in den Urlaub oder auf Familienbe-
such im Zug begriif3en. Die Ilztal-
bahn ist fur die Bevilkerung bereits
ein Teil des Nahverkehrs!
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Es ist klug,
einen taglichen
Regelverkehr auf
dieser auch noch in
vielen Jahren
sicher befahrbaren
Schiene zu fordern:
Klimaentwicklung,
Tourismus,
Okologie,
regionale Wert-
schopfung,
Freizeitwert fur
Einheimische,
flexibel-attraktiver
Personennahver-
kehr intelligent mit
den kommenden
,door2door
Systemen verkniipft:

.... jeder hat
Nutzen davon!

Wir werden diese
kluge Chance immer
unterstiitzen!

BUNDNIs 90
DIE GRUNEN

Kreisverband
und
Kreistagsfraktion
Freyung-Grafenau
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liztalbahn 2024 - Mit Takt

und Tempo durch den Wald

Christoph Fleissner, Friedrich Papke
Text: Hermann Schoyerer, Aigenstadl

Freyung Bahnhof. Der Grafenauer
E-Bus ist eingetroffen, Jugendliche
und Touristen steigen aus und eilen
zum Zug. Ich selbst will mittags in
Minchen sein. Im Zug sitzen eini-
ge Pendler, Schiiler und Senioren.
Durchsage im Zug: ,Wir begriilen Sie
in der Ilztalbahn nach Passau!” Mein
Ticket habe ich an der Shuttletir ein-
gescannt, damit ist die Fahrt bis Pas-
sau geklart. In Karlsbach steigt eine
Familie zu, die Kinder stiirmen sofort
die Spielecke. ,Heut fahr'n wir zum
Opa nach Passau und ich krieg noch
ein Eis! Super!”

Jahre

In Waldkirchen kreuzt der entgegen-
kommende Freyunger Zug. Mehre-
re tschechische Fahrgaste steigen
zu. Ich spreche sie an, will wissen

~Wann fiahrt der Zug zuriick?"
- ,Jede Stunde um zehn nach”

woher sie kommen (mein alter ITB
Auskunft-Job wirkt nach): ,Wir sind
heute frih im Kurswagen des ,Fran-
ticek-Seidel-Express’ aus Budweis
iber Nové Udoli mit dem Anschluss-
bus hierher gekommen und wollen
Passauer Theaterfreunde treffen.”
Zwei Senioren unterhalten sich Uber
ihre Arztbesuche in Passau.

Hermann Schoyerer ist stellver-
tretender Vorsitzender des Forder-
vereins. Vor allem aber vermittelt

er am Infotelefon der llztalbahn
Gruppenfahrten und hilft bei allen
Fragen rund um den Wochenendver-
kehr weiter. Wir haben ihn um seine
Vorstellung von einer Fahrt mit der
Ilztalbahn im Jahre 2024 gebeten.



Moderne Nahverkehrs-
triebwagen sind mit
ihrer umfangreichen
Ausstattung echte
Luxuskarossen.

Wir haben ein paar
Ausstattungsbeispiele
gesammelt.

Klimaanlage Getrankeverkauf

Freundliche Zugbegleiter| |Panoramafenster

Chauffeur

I/I \\\ /

 hn

|Kinderspielecke
barrierefreie Toilette

Allradantrieb barrierefreier Einstieg

2x265 kW/2x360 PS 25,5 m Gesamtlénge

etwa 80 Sitzplatze

[ch habe bis dorthin noch Zeit, nutze das WLAN-
Netz und klare mit meiner Kollegin in Miinchen Wie funktioniert OPNV auf der Schiene?
noch Details eines gemeinsamen Referats zum

) Seit 1996 ist im Rahmen der Bahnreform das
Thema .. Mobilitat fir Senioren” ab.

jeweilige Bundesland Aufgabentrager fir den o6f-
fentlichen Personennahverkehr auf der Schiene.
Dies bedeutet, dass das jeweilige Land fir die Or-
ganisation und Bestellung des Regionalverkehrs
zustandig ist. In Bayern wurde zu diesem Zweck
die Bayerische Eisenbahngesellschaft (kurz BEG)
gegriindet. Die Festlegung, auf welchen Bahn-
- linien Nahverkehrsleistungen bestellt werden,
trifft die BEG auf Basis der Fahrgastnachfrage
—a sowie unter Berlcksichtigung von rechtlichen,
g _ wirtschaftlichen und politischen Kriterien. Die-
se Verkehrsleistungen werden anschlieBend in
regelmaBigen Ausschreibungen an Eisenbahnver-
kehrsunternehmen vergeben.

GrofRer Vorteil einer Bahnfahrt ist der ungestorte Blick
auf die Landschaft - nicht auf die Strafle

,Mit Takt und Tempo durch den Wald - Bequem und
nachhaltig”. Jede Stunde, jeden Tag und von jeder

Station fahrt die Ilztalbahn nach Passau und Freyung. Freyling
Das Comeback der Eisenbahn im Unteren Bayerischen
Wald kann nur gelingen, wenn ein modernes, beque-
mes und nachhaltiges Konzept entwickelt wird.

Karlsbach (in Ptanung}

Waldkirchen
Rohrnbach

Fiirsteneck
Kalteneck
Fischhaus

ZF Patriching (in Planung)
Passau Hbf

Die abgebildete Streckenkarte zeigt die zukiinftige
Ilztalbahn mit neuen Haltepunkten, Bahnanschlissen
und moglichen Park+Ride-Standorten. Nicht darge-
stellt sind sinnvolle Busverkniipfungen, zum Beispiel
von Freyung nach Grafenau, von Waldkirchen nach
Nové Udoli oder von Fiirsteneck nach Perlesreut.

RE nach Plattling, Landshut, Miinchen
RB nach Pocking, Pfarrkirchen, Mihldorf

ICE nach Regensburg, Nirnberg, Frankfurt ICE nach Linz, Wien
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Wahrend autonomes Fahren auf der Schiene, beispielsweise bei der Niirnberger U-Bahn,

schon lange Realitat ist, wird der Einsatz im Stralenverkehr erst erprobt. Derzeit lauft in

Bad Birnbach ein Pilotversuch mit einem fahrerlosen Kleinbus. Noch scheint ein flachen-
deckender Einsatz nicht realistisch, doch vielleicht konnten solche Busse
irgendwann die Fahrgaste direkt vom Bahnhof abholen und nach Hause
bringen. Fir die Fahrt ins Stadtzentrum und als Massenverkehrsmittel
wird der Zug jedoch weiterhin unersetzlich bleiben.

Blicke zwischendurch aus dem Fens-
ter lassen mich leicht neidisch wer-
den - bei dieser wunderschonen
Landschaft und dem herrlichen Wet-
ter wirde ich lieber aussteigen und
die Natur genieflen, anstatt in die
grof3e Stadt zu fahren. In Firsteneck
steigen die Ausfligler aus, sicher
laufen sie zur Schrottenbaummiih-
le, vielleicht fahren sie auch mit dem
Pendelbus Richtung Perlesreut.

Ab Fischhaus ist unser Wagen gut

Ndchste Station: ZF Patriching

voll. ,Nachste Station: ZF Patri-
ching” melden die Lautsprecher. Die
neue Haltestelle direkt unterhalb der
Zahnradfabrik wird hauptsachlich
von Pendlern genutzt. Dachdecker-
auszubildende in ihrer Arbeitskluft

Der Weg zum tdglichen Betrieb

Bevor die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft einen taglichen Bahn-
verkehr auf der llztalbahn bestellt,
mussen verschiedene Anforderun-
gen erfillt werden. Einerseits muss
Uber ein Gutachten ausreichendes
Potenzial nachgewiesen werden.
Denn nur wenn gentigend Fahrgaste
in den Zugen der Ilztalbahn unter-
wegs sind, wird in einen taglichen
Bahnbetrieb investiert. Dabei hat
sich der Freistaat Bayern auf eine
Anzahl von durchschnittlich 1000

steigen aus, vielleicht haben sie ja
eine Schulung bei der ZF.

.Wann ist die Rickfahrt nach Wald-
kirchen?” - ,Jede Stunde um zehn
nach!” antwortet die Zugbegleiterin.
Gegenliber sitzen Studenten, da-
neben Senioren, Radler warten im
Mehrzweckabteil auf ihren Ausstieg
und ganz hinten dost ein BMW-Mit-
arbeiter.

Upps - wir sind schon auf der Kach-
letbriicke. Unter uns ein Donau-Tou-
ristenschiff in der Schleuse. Im Pas-
sauer Hauptbahnhof wartet am Gleis
gegeniber der Frankfurter ICE und
noch ein Gleis weiter steige ich in den
Donau-lsar-Express nach Minchen,
scanne mein Ticket wieder und such
mir ein Platzchen. Aus dem Fens-
ter beobachte ich, wie die Ilztalbahn

1.000
Fahrgaste*

864 70 %
Fahrgaste*

Bayer. SPNV
19%4
Bayer. SPNV
2012

Geforderte
Fahrgastzahl

1994 - 2012
fiir Regelbetrieb
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Fahrgaststeigerung
im bayerischen SPNV

Fahrgasten pro Kilometer und Tag festgelegt, die erreicht werden sollten.
Anderseits missen die Landkreise den stralengebundenen Personen-
nahverkehr auf das Angebot der Bahnlinie anpassen, damit in einem
sinnvollen Gesamtkonzept ein leistungsfahiger OPNV mit Bus und Bahn

entsteht.

* Berechnungsgrofe: Fahrgdste je Streckenkilometer. Quelle: BEG
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’
s Lisal,
feierm am Berg

Perfekt fiir lhre Feier!

Geyersberg 34 194078 Freyung | Tel.: 08551/2049500
E-Mail: info@lisal-freyung.de | www.partysundmehr.de

Mittwoch bis Sonntag: 8:00- 11:00 Uhr
18:00 - 21:00 Uhr
Buffet bis 20:30 Uhr

Ve

erleben & geniellen

=

Stadtplatz 14194078 Freyung I Tel.: 08551/910165
www.veicht-freyung.de | info@partysundmehr.de

Montag bis Freitag: 8:00 - 00:00 Uhr
Samstag: 10:00 - 00:00 Uhr
Sonntag: 10:00 - 22:00 Uhr

Anzeige
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Anzeige

SEHEN - HOREN ERLEBEN

INTERAKTIVES MUSEUM IM SCHLOSS WOLFSTEIN |
& GALERIE WOLFSTEIN

Wolfkerstr. 3, 94078 Freyung, Tel: +49 (0) 8551-109
OFFNUNGSZEITEN:

Dienstag bis Sonntag von 10 - 17 Uhr
Montag geschlossen, an Feiertagen gedffnet
SchlieBzeiten in Fruhjahr und Herbst siehe:

www.jagd-land-fluss.de et MUSEUM IM SCHLOSS WOLFSTEIN

Anzeige

\ VOLKSMUSIK
‘ﬁﬁ% AKADEMIE

IN BAYERN

RICHTIG GUT.

Aktuelle Informationen rund um die
Volksmusikakademie in Bayern erhalten Sie auf:

www.volksmusikakademie.de
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Verkehrsverbund
Bayerischer Wald?

Eine langfristige Chance zur Um-
setzung eines attraktiven offentli-
chen Personennahverkehrs ist die

Grindung eines Verkehrsverbundes.

Dieser wiirde die ErschlieBung der
Region abseits der Bahnstrecken,
die Koordination der Fahrplane
und ein einheitliches Tarifsystem
organisieren. Dabei konnten die Li-
nien der Waldbahn, der Ilztalbahn
sowie der Tschechischen Bahn mit
Schnellbussen verkniipft werden.
Abseits dieser Linien wird ein
Rufbussystem eingefiihrt, das auf
Bedarf als Zubringerfunktion die
Flache an das OPNV-Netz anbin-
det.

Fragen, Anregungen, Kritik?

Wir haben unsere Ideen fiir die
Zukunft der llztalbahn prasen-
tiert. Was sind |hre Wiinsche?
Wir freuen uns Uber lhren
Diskussionsbeitrag auf

unseren Kanalen im Internet:

www.facebook.com/ilztalbahn
www.instagram.com/ilztalbahngmbh
www.twitter.com/IlztalbahnGmbH

wieder in Richtung Freyung rollt.
Ich selbst mochte nicht in Miinchen
ubernachten und fahre noch heute
Nacht wieder zuriick in den ,Woid".
Seit die Ilztalbahn wieder taglich
fahrt, kann ich mit ein klein wenig
Planung, einem Sammelruf-Taxi
ab dem Aigenstadler ,Mobilitats-
Baum-Sid” bequem das Zentrum
von Passau erreichen oder mit nur
einem Umstieg von Freyung bis Min-
chen oder Nirnberg fahren, ohne
Stau oder Parkplatzarger. Die Stra-
Ben sind deutlich leerer geworden in
den letzten Jahren, viele Menschen
haben keine PKWs mehr und nutzen
mit ihren ,365-Tage-Tickets” lieber
die verschiedenen bayerischen OP-
NV-Maoglichkeiten.

Und fir mich war’s ein ,seelisches
Bockbierfest”, als 2022 gerade noch
rechtzeitig vor der Freyunger Gar-
tenschau unsere Trasse elektrifiziert
wurde - niemals hatte ich 2004 bei
unseren ersten Treffen darauf nur
ein einziges Bier, geschweige denn
ein ganzes Fass verwettet...

f VIS




¥

Helfen auch Sie mit! mitmachenfilztalbahn.eu

mehr ehrenamtliche
als 5 0 Helfer

organisieren

fahren .
begleiten den Freizeitverkehr auf

unterstiitzen  der IlZtalbahn

Die Ilztalbahn im im .
DonauMoldauVerbund Deutsch-Tschechischen-
tiberbriickt mitihren Anschlussbussen Eise n ba h nnetz

die Liicke

und ermaglicht
grenziiberschreitende Ausfliige
zwischen Passau,
Krumau und Prachatitz.

Auch 2017 fahren
wir wieder durch

das Ilztal. Steigen Sie ein!



Anzeige

Stotel Gottinger

Taglich geoffnet
von 8-22 Uhr

Warme Kliche von
11.30 —13.30 Uhr
17.30 — 20.00 Uhr

Das Hotel Gottinger befindet sich in toller Lage
am Osthang des Luftkurorts Waldkirchen!

Genielen Sie bayerische Gemiitlichkeit und
Gastlichkeit unter 100 Jahre alten Kastanienbdumen
in unserem Original Bayerischen Biergarten mit
toller Fernsicht!

Panoramarestaurant mit einzigartigem Weitblick

Regionale Kiche aus heimischen, frischen Produkten

Hotel Gottinger

Hauzenberger Str. 10, 94065 Waldkirchen
Tel. 08581 / 9820, info@hotel-gottinger.de
www.hotel-gottinger.de

bzw. nach Vereinbarung

Anzeige

FORDERVEREIN

ILZTAL
BAHN

PASSAU - WALDKIRCHEN - FREYUNG
www.ilztalbahn.net

Forderverein Ilztalbahn, Reithackerstr. 23,
D-94065 Waldkirchen

Email: info@ilztalbahn.net
Konto: IBAN DE22 7405 123000601133 47

Werden Sie Mitglied!

1892 wurde unsere Strecke in Betrieb genommen
- die Bahnstrecke Passau - Waldkirchen - Freyung
ist ein Kulturdenkmal ersten Ranges.

Aus diesem Grund hat sich der Verein in seiner
Satzung verpflichtet, die Bahnstrecke mit ihren
denkmalgeschiitzten Baulichkeiten in einem
benutzungsfahigen Zustand zu erhalten.

Hunderte Vereinsmitglieder stehen dazu - durch
~stille” Zugeharigkeit, aber auch durch aktive
Teilhabe: in Tausenden von freiwilligen Arbeits-
stunden seit 2005 setzen sie sich aktiv fiir ihre
Strecke ein.

Helfen auch Sie uns, diese einmalige Verkehrs-
infrastruktur fiir kommende Generationen zu
erhalten!

Sie konnen die Ziele des Vereins auch mit einer
Spende unterstiitzen. Der Verein ist beim FA Passau
unter der Steuernummer 153/108/31651 gemein-
niitzig anerkannt. Sie erhalten von uns auf Wunsch
gerne eine Zuwendungsbestatigung.







